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1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung
Art und Umfang der BaumalRnahme, Trager der Baulast, Vorhabenstrager

Der vorliegende Entwurf umfasst die Verlegung bei Mantel im Zuge der KreisstralRe NEW 21 von
Abschnitt 120 Station 5,290 bis zur St 2166 Abschnitt 290 Station 1,150 (= Bau-km 0+000 bis Bau-
km 0+897).

Die Verlegung der Kreisstral’e NEW 21 tragt neben der Verbesserung einer leistungsfahigen Kreis-
stral3enverbindung zwischen der B299 (Grafenwohr, Hutten) und der A93 (Unter- bzw. Ober-
wildenau) zur Entlastung des Ortskerns von Mantel vom Durchgangsverkehr bei. Durch die Verla-
gerung des Durchgangsverkehrs wird sich die Verkehrssituation in der 1,070 km langen, Orts-
durchfahrt Mantel wesentlich verbessern.

Die Verlegung bei Mantel ist als regionale anbaufreie Stral3enverbindung auf3erhalb bebauter Ge-
biete (Verbindungsfunktionsstufe LS Ill) geplant und ist nach der Richtlinie fiir die Anlage von Land-

straRen (RAL) in die Entwurfsklasse Il einzuordnen.

Baulast- und Vorhabenstrager fur die Manahme ist der Landkreis Neustadt a. d. Waldnaab.

Lage im Territorium

Die geplante Verlegung der KreisstraBe NEW 21 befindet sich auf Gemeindegebiet der Marktge-

meinde Mantel im Landkreis Neustadt a. d. Waldnaab.

Lage im vorhandenen bzw. geplanten Strallennetz

Die Kreisstral3e NEW 21 beginnt an der Bundesstral3e 299 westlich von Hutten (Stadt Grafenwdhr),
verlauft in sud-6stlicher Richtung nach Mantel und mundet dort in die StaatsstraRe 2166 ein. Uber
einen kurzen Versatz Uber die Staatsstral3e 2166 fuhrt sie Uber die im Juli 2013 dem Verkehr Gber-
gebene Ortsumgehung von Weiherhammer und die im Jahre 2006 fertig gestellte Ortsumgehung
von Etzenricht, welche mit einer plangleichen Einmindung in die St 2238 (Hirschau — Weiden)

endet. Im Bereich der ,Haberstumpfmuhle® verlauft die Kreisstralle NEW 21 weiter in siiddstlicher

Seite 6
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Richtung bis nach Unterwildenau wo sie in die Staatsstralle 2657 einmindet und lber diese und

die Anschlussstelle ,Luhe — Wildenau® verkehrlich an die Bundesautobahn A 93 angebunden ist.

Folgende verkehrlichen Ziele werden mit der Verlegung bei Mantel im Zuge der KreisstralRe NEW

21 verfolgt:

o Die KreisstralRenverbindung zwischen der B299 (Grafenwdéhr, Hitten) und der A93
(Unter- bzw. Oberwildenau) wird leistungsfahiger

* Neuzeitlicher Ausbau der NEW 21 auf ganzer Lange
+ Verbesserung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs

o Entlastung der Ortsdurchfahrt Mantel vom Durchgangsverkehr, insbesondere vom

Schwerverkehr
e Trennung des Ziel- und Quellverkehrs vom Durchgangsverkehr

* Verbesserung der Larm- und Schadstoffsituation in Mantel

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Lange, Querschnitt

Die Lange der vorliegenden Verlegung bei Mantel betragt 897 m. Als Ausbauquerschnitt wird, wie
schon bei den Ortsumgehungen von Weiherhammer bzw. Etzenricht ein Regelquerschnitt mit einer
asphaltierten Fahrbahnbreite von 7,0 m und einer Kronenbreite von 10,0 m (RQ 10,0) gewahlt. Die

beidseitigen, standfesten Bankette weisen Breiten von jeweils 1,5 m auf.

Am Baubeginn zwischen dem Ortsrand von Mantel und dem bestehenden Gewerbebetrieb ,Goll-
witzer wird die verlegte Kreisstralle mit der bestehenden NEW 21 mittels eines Kreisverkehrs
(Durchmesser 42m) verknupft. Die weitere Trassierung orientiert sich am Verlauf des Hohlbaches,
quert ihn schlief3lich und verlauft sidlich an der Sportanlage des ortsansassigen Fuf3ballvereins
vorbei. Das Haidenaabtal wird im weiteren Verlauf mit einem 307m langen und zwischen 1,1m und

4,5m hohen Briickenbauwerk gequert.

Am Bauende mindet die KreisstraRe NEW 21 in die Staatsstral3e 2166 ein. Hierzu wird im Zuge
der Staatsstral3e 2166 eine Linksabbiegespur angeordnet. Die asphaltierte Regelbreite der verleg-
ten StaatsstralBe 2166 betragt aul3erhalb der erforderlichen Linksabbiegespuraufweitung 7,5 m.

Die beidseitigen, standfesten Bankette weisen Breiten von jeweils 1,5 m auf.
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Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die vorhandene KreisstraRe NEW 21 verlauft im Planungsbereich mit einer Fahrbahnbreite von
6,0 bis 7,0 m durch den Ortsbereich von Mantel und teilt diesen in zwei Teile. Die Breite der Geh-
wege betragt an Engstellen nur ca. 0,4m. Es Uberlagern sich in diesem Bereich die Durchgangs-,
ErschlieBungs- und Aufenthaltsfunktionen. Nahezu der gesamte Streckenabschnitt unterliegt einer
Geschwindigkeitsbeschrankung. Einmiindungen von Ortsstral3en, viele Zufahrten sowohl gewerb-
lich als auch privat und parkende Fahrzeuge verringern den Verkehrsfluss auf der Strecke erheb-
lich. Durch den innerértlichen Park- und Rangierverkehr verbunden mit Fuf3géngerquerungen ent-
steht eine verflochtene Verkehrssituation, die nicht den Belangen einer KreisstrafRe entspricht und
fur alle Verkehrsteilnehmer erhdhte Risiken bringt.

Die Ortsdurchfahrt Mantel im Zuge der Kreisstral3e NEW 21 ist heute mit 4.300 Kfz/Tag im Bereich
der Freihunger Strafl3e und mit 3.100 Kfz/Tag im Bereich der Hittener Stral3e am ndrdlichen Orts-
eingang belastet. Der Schwerverkehrsanteil betragt am Werktag 9 % bzw. 12 % (380 Lkw, Last-

zlige und Busse/Tag).

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik der Kreisstrale NEW 21 entspricht der

Stral’enkategorie LS Il mit regionaler Verbindungsfunktion.

Der Planungsbereich der Verlegung der Kreisstral3e liegt auerhalb bebauter Gebiete. Nur wenige
Einzelanwesen sind durch die MaRnahme unmittelbar betroffen. Durch den Bau einer Siidumge-
hung lasst sich neben dem Eckverkehr St 2166 Weiden — NEW 21 Grafenwohr (bzw. umgekehrt)
auch der Durchgangsverkehr durch Mantel im Zuge der NEW 21 von/nach Weiherhammer bzw.
von/zur Umgehung Weiherhammer aus der Ortsdurchfahrt herausverlagern. Die Entlastungswir-
kung liegt in diesem Fall je nach betrachtetem Abschnitt zwischen 60 % und knapp 70 %. In Mantel
findet dann nur noch Quell- und Zielverkehr statt. Auf der Umgehungsstral3e kann der tiberdrtliche
Verkehr frei flieRen. Die Verkehrssicherheit wird durch die Trennung der Verkehrsarten erhoht.
Quell- und Zielverkehr mit den Park- und Rangiervorgangen sowie Fu3ganger und Radfahrer ver-
bleiben in der Ortsdurchfahrt.

Durch den Wegfall der Ortsdurchfahrt von Mantel erfolgt eine wesentliche Verbesserung bzw. Ver-

einheitlichung der Strecken- und Verkehrscharakteristik im Zuge der KreisstraRe NEW 21.
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1.3 Streckengestaltung

Bei der Wahl der Linie in Lage und Hohe wurde darauf geachtet, einen Konsens zwischen Land-

schaft, Menschen und Natur zu finden.

Die geplante Trasse ist das Ergebnis einer Variantenuntersuchung. Im Vorfeld wurden 2 nérdliche

und 9 siudliche von Mantel verlaufende Trassenvarianten untersucht.

Die Einbindung in die Landschaft erfolgt aufgrund der Vorgaben des landschaftspflegerischen Be-
gleitplans. Die Gestaltung der Briickenbauwerke und der Inselmitte des Kreisverkehrs soll sich
harmonisch in die Landschatft einfligen.

2. Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Unters. und Verfahren

Bereits im Jahre 1989 wurde fir die Verlegung der KreisstraRe NEW 21 im Bereich Weiherham-
mer, Etzenricht und Mantel ein Raumordnungsverfahren beantragt. Unter Berlcksichtigung ge-
meindlicher Interessen wurde dieses Verfahren auf Antrag des Landkreises im Jahre 1995 einge-

stellt.

Im Jahre 1999 wurde ein neues Raumordnungsverfahren beantragt, bei dem ein durchgehender
Trassenverlauf slidlich der betroffenen Gemeinden Etzenricht, Weiherhammer und Mantel im Ver-

fahren landesplanerisch positiv beurteilt wurde.

Zur Erstellung der Raumordnungsunterlagen wurden die verkehrlichen Belange mit einer im Jahre
1996 durchgefihrten Verkehrsuntersuchung und die landschaftspflegerischen Belange im Rah-

men einer im Jahre 1998 durchgefiihrten Raumempfindlichkeitsstudie untersucht.

Mit Schreiben vom 07.03.2001 stimmte die Hohere Landesplanungsbehdrde an der Regierung der

Oberpfalz der vorgelegten Raumordnungslinie unter Bertcksichtigung von Auflagen zu.

Im Jahre 2006 wurde der erste Teil dieser raumordnerisch positiv beurteilten Linie, die sog. "Orts-
umgehung Etzenricht", dem Verkehr tbergeben. Im Zusammenhang mit dieser Mal3nahme wurde

der schienengleiche Bahnlibergang bei Weiherhammer (Bahn-km 42,754) auf Dauer geschlossen.

Daraufhin wurde im Jahr 2006 mit Schreiben von 25.09 2006 des Landkreises NEW das Staatliche
Bauamt Amberg Sulzbach sowohl mit der ziigigen Erstellung der Planfeststellungsunterlagen fiir
die Ortsumgehung von Weiherhammer als auch mit der Erstellung des Entwurfes des Planfeststel-

lungsantrages fir die Umgehung von Mantel beauftragt.
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Im Juni 2010 wurde der Planfeststellungsbeschluss fur die Ortsumgehung Weiherhammer mit Aus-

bau der St 2166 erlassen.

Im Juli 2013 wurde dieser Streckenabschnitt dem Verkehr tibergeben.

Zur naturschutzfachlich optimalen Trassenfindung der Verlegung der NEW21 wurden ab 2007 bis

zum jetzigen Zeitpunkt verschiedenste natur- und artenschutzrechtliche Untersuchungen durchge-

fuhrt;

Variantenvergleich - Variante A1 — A4 - Februar (2008)
Faunistische Sonderuntersuchung 2008

Variantenvergleich nach FFH-Kriterien und unter Berlicksichtigung des speziellen Arten-
schutz - Variante Al bis A10 - 2013 (Vorabzug)

Regelmalige Aktualisierung der Bestandskartierung 2007, 2008, 2012, 2014
Faunistische Ubersichtskartierung 2016
Ergadnzende Erhebung zur Bestandssituation von Phengaris nausithous 2020

Hierbei wurden insbesondere die moglichen Auswirkungen auf das Natura2000-Netz betrachtet

und immer wieder Optimierungen sowohl in der Linienfilhrung der Trasse als auch in der Stral3en-

ausstattung geprtft und festgelegt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

1. Fir das planfestzustellende Vorhaben ,NEW 21 ,B299 (Hutten) - Mantel, Verlegung bei Mantel

von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+897“ besteht keine Pflicht zur Durchflihrung einer Umweltver-

traglichkeitsprifung. Im Hinblick auf die Trassenfuhrung in Dammlage und die Verlegung des

Hohlbaches besteht eine Pflicht zur Durchfiihrung einer Allgemeinen Vorprifung des Einzelfalls.

a) Verkehrsvorhaben

Das gegenstandliche Vorhaben betrifft eine Kreisstral3e, so dass ein UVP-pflichtiges Ver-
kehrsvorhaben i. S. d. Nr. 14.3 - 14.6 der Anlage 1 zum Gesetz Uber die Umweltvertrag-
lichkeitsprifung - UVPG - i. d. F. d. Bek. v. 24.02.2010 (BGBI | S. 94), letztmals geandert
durch Gesetz vom 21.12.2015 (BGBI | S.2490),) nicht vorliegt. Fir den Neubau oder die
wesentliche Anderung von dem BayStrWG unterfallenden StraRen (hier KreisstraRe NEW
21) ist, auch soweit sie planfeststellungspflichtig sind, nicht die Umweltvertraglichkeitspri-
fung nach dem UVPG des Bundes durchzufihren (Zeitler, "Bayerisches Stral3en- und We-
gegesetz", Kommentar, Stand: Oktober 2015, Art 37 Rdn 15).

Fur das gegenstandliche Vorhaben besteht keine UVP-Pflicht nach Art. 37 BayStrWa .
d. F. d. Bek. v. 05.10.1981 (BayRS 91-1-1), letztmals geéndert durch Gesetz vom
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22.12.2015 (GVBI S. 458). Vorliegend handelt es sich um die Verlegung einer - zweistrei-
figen - KreisstraRe NEW 21auf einer durchgehenden Lange von 0,897 km (Bau-km 0+000
bis Bau-km 0+897). Selbst dann, wenn man einen Neubau einer Kreisstrale annehmen
wollte, werden die malRgeblichen GroRenwerte i. S. v. Art. 37 Nr. 1 - 3 Bay-StrWG bei dem

verlegten bzw. dem neu gebaute StraRenabschnitt nicht erreicht.

b) Rodung von Wald

Diesbzgl. bestehen fiur das Vorhaben keine UVP-Pflicht und keine Pflicht zur Durchfihrung

einer allgemeinen oder standortbezogenen Vorprufung des Einzelfalls. Zwar ist fir das Plan-

vorhaben die Rodung von 0,36 ha Wald erforderlich. Damit werden jedoch die maf3geblichen

GrofRenwerte nach

8§ 3b Abs. 1 UVPG i. V. m. Anlage 1 Nr. 17.2.1 (Rodung > 10 ha) bzw. nach § 3c Satz 1
UVPG . V. m. Anlage 1 Nr. 17.2.2 (Rodung > 5 ha) bzw. § 3c Satz 2 UVPGi. V. m. Anlage
1 Nr. 17.2.3 (Rodung > 1 ha) nicht erreicht,

Art. 39a Abs. 1 Nr. 1 und 2 BayWaldG i. d. F. d. Bek. v. 22.07.2005 (GVBI. S. 313), letzt-
mals geandert durch Verordnung vom 22.07.2014 (GVBI S. 286), (Rodung > 10 ha bzw.
> 5 ha) nicht erreicht, noch wird gemaf Art. 39a Abs. 1 Nr. 3 BayWaldG eine Rodung von
mindestens 1 ha in einem gesetzlich geschiitztes Biotop i. S. v. § 30 BNatSchG i. V. m
Art. 23 BayNatSchG erforderlich.

c) Wasserwirtschaftliche Vorhaben

Im Hinblick auf die Trassenfihrung in Dammlage und die Verlegung des Hohlbaches besteht

fur das Vorhaben eine Pflicht zur Durchfiihrung einer allgemeinen Vorprifung des Einzel-

falls.

Die Trasse der Kreisstralle NEW 21 wird Gberwiegend in Dammlage gefuhrt. Ein Teil der
entstehenden StralBendamme und die Pfeiler der anschlieRenden Bricke uber die Hai-
denaab liegen im Uberschwemmungsgebiet (vgl. unten Ziff. 4.2.). Mit der favorisierten
Variante 7 mit StraRendamm im ndrdlichen Vorland und der Haidenaabbriicke (Bauwerk
03) im sudlichen Vorland ist bei der Betrachtung des hundertjahrigen Hochwasserabflus-
ses der Haidenaab der Aufstau von max. 2 cm gering. Damit handelt es sich im Rahmen
des Planvorhabens um den Bau eines Dammes, der den Hochwasserabfluss beeinflusst
(8 3c Satz. 1 UVPG i. V. m. Anlage 1 Nr. 13.13).

Bei der Verlegung des Hohlbaches im Rahmen des Planvorhabens handelt es sich um
eine sonstige Ausbaumaflnahme i. S. d. Wasserhaushaltsgesetzes - WHG - vom
31.07.2009 (BGBI. S. 2585), letztmals geandert durch Gesetz vom 24.05.2016 (BGBI. | S.
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1217) nach § 3c Satz. 1 UVPG i. V. m. Nr. 13.18.1 der Anlage 1 zum UVPG, denn damit
ist die Herstellung, die Beseitigung oder die wesentliche Umgestaltung eines Gewassers
oder seiner Ufer (8 67 Abs. 2 Satzl WHG) verbunden.

2. Hilfsweise wurde, da das Vorhaben im FFH-Gebiet ,Haidenaab, Creussenaue und Weiherge-
biet nordwestlich Eschenbach® (DE 6237-371) liegt, Uber die Pflicht zur Durchfiihrung einer All-

gemeinen Vorprifung des Einzelfalls (vgl. Ziff. 1. Buchst. c)) hinaus tatséchlich eine Umwelt-

vertraglichkeitsprifung durchgefihrt. Es wurde die Unterlage ,Angabe Uber die Umweltaus-

wirkungen des Vorhabens nach § 6 UVPG zur Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-Bericht)

“

erstellt. Sie ist in den Unterlagen unter Punkt 19.3e beigefugt.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Fiur das vorliegende Bauvorhaben liegt kein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

vor. Nach 8§ 15-17 BNatSchG erforderliche Aussagen zu Natur und Landschaft, Vermeidungs-

mafRnahmen, nicht vermeidbaren Eingriffen und daraus resultierende KompensationsmafRnahmen

inkl. Aussagen zum Artenschutz und Natura 2000 sind in folgenden Unterlagen dargestellt:

Unterlage 9.1 e MalRnahmenibersichtsplan (M1:2.500)

Unterlage 9.2 e MaRnahmenpléane (M1:1000/ 3 Plane)

Unterlage 9.3 e Malinahmenblatter

Unterlage 9.4 e Tabellarische Gegenuberstellung von Eingriff und Kompensation
Unterlage 19.1.1 e Landschaftspflegerischer Begleitplan — Textteil

Unterlage 19.1.2 e Bestands- und Konfliktplane (M1:2.500; M1:1.000/ 3 Plane)
Unterlage 19.1.3 e Spezielle artenschutzrechtliche Priifung (saP)

Unterlage 19.2.1 e FFH-Vertraglichkeitsprifung mit FFH-Ausnahmepriufung
Unterlage 19.2.2 FFH-VP: Ubersichtskarte (M1:50.000/M1:25.000)

Unterlage 19.2.3 e FFH-VP: Plan Plane zur Beeintrachtigung der Erhaltungsziele
(M1:2.500/ 2 Plane)

Unterlage 19.2.4 e FFH-VP: Plan zur Koh&renzsicherung (M1:2.000)

Unterlage 19.3 e Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)

12



NEW 21 — Verlegung bei Mantel Unterlage 1e

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

GemaR der 27. Anderung (Entwurf vom 20.10.16) des Regionalplans aus dem Jahr 1989 der Re-
gion Oberpfalz-Nord (6) (Teil B; Kap. IX; Punkt 4.5) wird durch den Ausbau der KreisstralRe NEW
21 die Anbindung der Mittelzentren Grafenwohr — Eschenbach — Pressath an die Bundesautobahn
A 93 nach Stden entlang des Haidenaabtales verbessert (Anschlussstelle Luhe-Wildenau der BAB
A 93).

Im Zuge des Ausbaus kann eine Reihe von vor allem fur den Schwerlastverkehr hinderlichen Eng-
passen beseitigt werden.

Nach dem aktuellen Landesentwicklungsprogramm Bayern vom 01.09.13 sollen Kreis- und Ge-
meindestral3en Zubringerfunktion zu den Ubergeordneten StraRen erfillen. Sie sollen insbeson-
dere die Unter- und Kleinzentren untereinander sowie die zentralen Orte mit ihren Nahbereichen

verbinden und damit der FlachenerschlieRung dienen (LEP Zziff.4.1).

Im landlichen Raum ist eine leistungsfahige VerkehrserschlielBung wichtig, um dessen Standort-
qualitét zu erhalten bzw. zu verbessern. Die Verbesserung der Flachenbedienung tragt auch zur
Vernetzung mit den Fernverkehrshaltepunkten und somit zum Anschluss des landlichen Raums
an den Personenfernverkehr bei (LEP Ziff.4.1.).

Es ist Aufgabe der 6ffentlichen Hand den landlichen Raum insgesamt unter besonderer Wahrung
seiner Eigenarten und gewachsenen Strukturen als gleichwertigen und eigestandigen Lebensraum
zu entwickeln, zu ordnen und zu sichern. Hierzu ist u.a. die SchlieBung noch bestehender Liicken
bei der Verkehrsinfrastruktur notwendig (LEP Ziff. 2.2.5).

Dies wird mit der vorliegenden Planung erfiillt.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die KreisstraRe NEW 21 weist im vorliegenden Abschnitt ein tberdurchschnittliches Verkehrsauf-

kommen auf.

Gemalf der im Jahre 2010 durchgefuhrten amtlichen Verkehrszahlung wurde zwischen der beste-
henden Einmundung der KreisstraRe NEW 21 in die Staatsstrale 2166 und der westlichen Orts-
grenze von Mantel an der Zahlstelle 6338/9711 (Abschnitt 120, Station 3,659) folgende Verkehrs-

belastung ermittelt.
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Personenverkehr: 2.125 Kfz/24 h
Guterverkehr: 301 Kfz/24 h (davon 247 Kfz/24 h Schwerverkehr)
Gesamtverkehr: 2.426 Kfz/24 h

Das durchschnittliche Verkehrsaufkommen auf Kreisstral3en in Bayern im Jahr 2014 betrug 1865
Kfz/24h.

Im Innerortsbereich von Mantel ist zudem durch die Vermischung des Durchgangsverkehrs mit
dem innerértlichen Verkehr bzw. mit dem Ziel- und Quellverkehr in Richtung St 2166 eine héhere
Verkehrsbelastung verbunden. Dies wird durch die Ergebnisse einer im Jahre 2008 erstellten Ver-
kehrsuntersuchung (Prof. Kurzak, Minchen), welche im Jahre 2013 nach Fertigstellung der Orts-
umgehung Weiherhammer aktualisiert wurde, bestatigt (siehe Anhang 1).

Die Ortsdurchfahrt Mantel im Zuge der Kreisstral3e NEW 21 ist heute mit 4.300 Kfz/Tag im Bereich
der Freihunger Strafl3e und mit 3.100 Kfz/Tag im Bereich der Hittener Stral3e am ndrdlichen Orts-
eingang belastet. Der Schwerverkehrsanteil betragt am Werktag 9 % bzw. 12 % (380 Lkw, Last-
zlige und Busse/Tag). Bis zum Prognosehorizont 2030 ist insbesondere auf der NEW 21 Mantel —
Grafenwohr aufgrund der allgemeinen Verkehrsentwicklung und der regionalen Entwicklungen im

Raum Grafenwohr / Hiitten eine weitere Verkehrszunahme um bis zu knapp 20 % zu erwarten.

Mit einer Sidumgehung (Prognosebelastung im Jahr 2030: 2.900 Kfz/Tag, Schwerverkehrsanteil
im DTV rd. 12 %) lasst sich neben dem Eckverkehr St 2166 Weiden — NEW 21 Grafenwdhr (bzw.
umgekehrt) auch der Durchgangsverkehr durch Mantel im Zuge der NEW 21 von/nach Weiher-
hammer bzw. von/zur Umgehung Weiherhammer aus der Ortsdurchfahrt herausverlagern. Die Ent-
lastungswirkung liegt in diesem Fall je nach betrachtetem Abschnitt zwischen 60 % und knapp 70

%. (Details sind der Verkehrsuntersuchung im Anhang 1 zu entnehmen)

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Im gegenstandlichen Abschnitt der NEW 21 (Abs. 120, Stat. 5,290 bis Stat. 6,800) ereigneten sich
ausweislich der amtlichen Unfalldatenbank im Zeitraum 01.01.2000 bis 31.10.2016 insgesamt 50
Unfélle mit Personen- und Sachschaden. Hierbei waren insbesondere 8 Schwer -, 19 Leichtver-
letzte sowie erhebliche Sachschaden zu beklagen (Abbildung 1). Als Hauptunfallursache mit

Schwerverletzten stellt sich das Ein-/Abbiegen im Bereich der einmindenden Ortsstral3en dar.
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Durch die Verlagerung des Verkehrs auf die Ortsumgehung wird die Verkehrssicherheit der Orts-
durchfahrt von Mantel erhdht. Das Unfallgeschehen im Einmindungsbereich der OrtsstraRen (z.B.
Ebenweg, WeinstralRe, Moiergasse) sowie im ruhenden Verkehr wird sich aufgrund der verringer-
ten Verkehrszahlen nach dem Bau reduzieren. Unfélle im Langsverkehr im Bereich der Zufahrt bei
der Firma Gollwitzer werden durch den kiinftigen Kontenpunkt, der als Kreisverkehr ausgebildet

wird, entfallen.

Weiter wird sich durch die geanderte Verkehrssituation fur alle Verkehrsteilnehmer und insbeson-
dere fir besonders geféahrdete Gruppen wie Radfahrer und FulRganger die Verkehrssicherheit

deutlich erhdéhen.
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Das Unfallgeschehen im Zeitraum 01.01.2000-31.10.2016 auf der K 21 ‘\‘f\
von Abschnitt 120 Station 5290 bis Abschnitt 120 Station 6800
StBA Amberg-Sulzbach

aufBer-/innerorts mit der Unfallkategorie P+S in beiden Fahrtrichtungen.

J\ B3 N it g

O — ‘ 7
- \
3 \ . BN -
7 1 AR
g L
i \ iy
(o g o
() F Y ‘E, 4 5
3= BchensuaBe [ & . -
S ey
E:
BN LG B | = | S
123t aho ¢ \
bl Weiherhammer. | o
N 1S N\ wirchatrae :
Rathe b chemaBe ‘ [
Rithanpgoher T Bahnhofsiratia
T \\ = e
o

N\ e

5
Facd 74
; “

Datenquellen Datenauszug
Bayerisches B
StraBeninformationssystem Ersteller:

Erstellungsdatum: 22 122016
Intranet: http://baysis.bybn.de
Internet: www.baysis.bayern.de

Erstellt fur MaBstab 1:25.000 N
Geobasisdaten:
© Bayerische Vermessungsverwaltung (www.geodaten.bayern.de) .
0 1 Kilometer
L |

Abbildung 1
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Legende zu Abbildung 1

Netzknoten

®

Nullpunkte

Anschlussstellen

Unfallsuche

HEE EE.

Kleinunfall (0)
Fahrunfall (1)
Abbiege-Unfall (2)
Einbiegen / Kreuzen (3)
Uberschreiten-Unfall (4)
Ruhender Verkehr (5)
Langsverkehr-Unfall (6)
Sonstiger Unfall (7)

StraBennetz

Bundesautobahn, Abschnitt
Bundesautobahn, Ast
BundesstraRe, Abschnitt
BundesstraRe, Ast
StaatsstralBe, Abschnitt
StaatsstralBe, Ast
Kreisstrae, Abschnitt
KreisstraBe, Ast
Gemeindestraf3e, Abschnitt

Gemeindestrafe, Ast

Skalenstriche Stationierung< 1 : 10.000
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2.5

2.6

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die Verlegung bei Mantel wird besonders das Schutzgut Mensch stark von bestehenden
Beeintrachtigungen entlastet. Derzeit werden die Anwohner der KreisstraBe NEW 21 durch die
Emissionen der Kraftfahrzeuge - insbesondere durch den Schwerverkehr - stark beeintrachtigt. Die
direkten Anwohner an der jetzigen Kreisstral3e in der bestehenden Ortsdurchfahrt von Mantel (ca.
75 Anwesen, Abstand eines Grof3teils der Anwesen zur StralRenachse betragt zwischen 5 und
10m) sind den Emissionen der Kraftfahrzeuge ungeschiitzt ausgesetzt. Mit der Verlegung der NEW
21 bei Mantel wird die Larm- und Schadstoffbelastung durch die Auslagerung des Durchgangsver-
kehrs auf die verlegte Kreisstral3e entscheidend vermindert. Die Schallemissionen verringern sich
in der Ortsdurchfahrt um bis zu 6,5 dB(A). Die Verlagerung des Verkehrs fuhrt damit zu einer Ver-

minderung der Umweltbeeintrachtigungen.

Auch fir den Durchgangsverkehr ergibt sich durch die veranderte Streckencharakteristik auf freier
Strecke, vor allem durch den Wegfall von Brems- und Wartevorgéngen eine wesentlich umwelt-

schonendere, flissigere Fahrweise.

Die Umgehungsstralle wurde im Rahmen der technischen Mdéglichkeiten und naturschutzrechtli-
chen MaRRgaben so trassiert, dass die bestehenden Gebaude einen mdglichst groRen Abstand zur
Stral3e haben. Die Immissionsgrenzwerte flr Larmvorsorge werden bei den néchstgelegenen An-
wesen um mindestens 10 dB(A) bis zu 17 dB(A) unterschritten. Genaue Angaben zur Larmberech-

nung sind unter Punkt 6.1 zu entnehmen.

Auch die Abgassituation wird sich durch den Bau der Umgehungsstral3e verbessern, weil der Ver-
kehr flissig abgewickelt werden kann. Die vielen Anfahr- und Beschleunigungsvorgange innerhalb

der bestehenden Ortsdurchfahrt entfallen auf der Umgehungsstralie.

Nicht mehr benotigte StralRenabschnitte, im Bereich des Rickbaus der NEW21 zum &ffentlichen
Feld- und Waldweg (nérdlich des geplanten Kreisverkehrs), werden entsiegelt und riickgebaut,

wodurch verloren gegangene Bodenfunktionen teilweise wiederhergestellt werden.

Zwingende Grunde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Zwingende Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses ergeben sich aus der ortlichen Si-
tuation im Zuge der Kreisstraf3e. Die Reisegeschwindigkeit ist durch die Ortsdurchfahrt gering, das
Unfallrisiko erhoht, die Anlieger sind erhéhten Emissionen ausgesetzt. Es liegt im Interesse der
Bevdlkerung und des Kreises als Verantwortlichem fir die Kreisstral3e, diese Zustande zu verbes-

sern.
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Bei der Kreisstralie NEW 21 handelt es sich um eine Kreisstral3e von besonderer Bedeutung. Mal3-
geblich ist die StralRe in ihrer gesamten Lange, nicht einzelne Streckenabschnitte. Unter Kreisstra-
Ren von besonderer Bedeutung kbénnen Zubringerstral3en zu Staatsstral3en fallen (Zeitler, "Bayeri-
sches StralR3en- und Wegegesetz", Kommentar, Stand: Oktober 2015, Art 36 Rdn 9f).

Die NEW 21 bindet im Norden, westlich von Hitten (Stadt Grafenwdéhr), an die Bundesstralie 299
und im Stden, Uber einen kurzen Versatz iUber die Staatsstrafde 2657, an die Bundesautobahn BAB
A 93 (Anschlussstelle ,Luhe — Wildenau®) an und bringt den Verkehr aus dem Raum Mantel, Etzen-
richt, Kohlberg und Luhe-Wildenau unmittelbar oder lediglich tber einen kurzen Versatz zur diesen
Bundesfernstral3en.

Dadurch wird die Anbindung des Mittelzentrums Grafenwohr — Eschenbach — Pressath an die Bun-
desautobahn A 93 nach Siiden entlang des Haidenaabtales verbessert und der letzte hinderliche

Engpass fur den Schwerlastverkehr beseitigt.

Im derzeit gultigen Flachennutzungsplan wurde bereits ein Trassenkorridor freigehalten, der in etwa

der Variante A1 Nord entspricht.

Die Verlegung bei Mantel bewirkt eine deutliche Entlastung der Ortdurchfahrt. Die Entlastungswir-
kung — bezogen auf den Prognose-Nullfall im Jahr 2030 — betragt beziglich des Gesamtverkehrs
zwischen ca. 60 % und knapp 70 % (siehe hierzu auch Punkt 2.4.2). Diese Entlastung fuhrt zu einer
Verringerung der Umweltbelastung und zu einer Verbesserung der Verkehrssituation in der Orts-
durchfahrt.

Durch die Ortsumgehung kénnen Unfélle in der Ortsdurchfahrt verringert werden. Vor allem die
Sicherheit der besonders gefahrdeten Gruppen wie Radfahrer und Fu3gadnger wird deutlich erhéht
(siehe hierzu auch Punkt 2.4.3).

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet (UG) des Variantenvergleichs liegt westlich, ndrdlich und 6stlich der Ort-
schaft Mantel. Verwaltungstechnisch gehort es dem Markt Mantel an und ist dem Landkreis Neu-

stadt a.d.W. im Regierungsbezirk Oberpfalz zugeordnet.

Das UG erstreckt sich in einem Korridor von ca. 200 bis 300 m beidseits der zu prifenden Vari-
anten, so dass alle entscheidungsrelevanten naturschutzfachlichen Belange geprift werden kon-

nen. Das UG entspricht ca. 366 ha.
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Naturraumlich ist das UG dem ,Oberpfalzisch-Obermainischen-Hlgelland“ (D62) zugeordnet und

liegt in der kontinentalen biogeographischen Region.

Die Landschaft im UG ist gepragt vom Haidenaab-Tal, von Kies- und Sandabbau und daraus ent-
stehenden Weihergebieten sowie den grol3en zusammenhangenden Waldflachen Richtung Park-
stein (Manteler Forst) und Freihung. Die Hohlbachaue quert von Nord nach Sid das UG und min-
det in die Haidenaabaue. Im Siden verlauft die Haidenaab-Aue Richtung Weiherhammer. In der
Aue sind eine Vielzahl von Altwassern verstreut. In der Talaue der Haidenaab liegen land-wirt-
schaftlich genutzte Flachen, welche zu grof3en Teilen als Grunland mit unterschiedlichen Nut-
zungsintensitaten bewirtschaftet werden. Ostliche von Mantel liegen landwirtschaftlich genutzter
Flachen die der ackerbaulichen Nutzung dienen. Diese ragen bis an die 6stliche Ortsgrenze von
Mantel heran, welcher tberwiegend durch Wohnbebauung gepragt ist. Der westliche und nérdli-
che Ortsrand ist eine Mischung aus Wohnbebauung, Gewerbeflachen und Erholungsflachen. Im
Norden von Mantel liegt eine Flache zur Gewinnung von erneuerbaren Energien (Solaranlage).
Das UG wird im Sitden durch die St2166 begrenzt und im Norden und Osten lauft die NEW 21

welche in der Ortschaft Mantel im Stidwesten des UG an die St2166 anschliel3t.

Spezielle Flachen zur Erholung- und Freizeitnutzung sind im Bereich des Sportplatzes VB Mantel
und im Bereich des Manteler Weiher ausgewiesen. Ansonsten eignen sich die landwirtschaftlich

genutzten Wege und die insgesamt landliche und naturnahe Landschaft zur Erholung.

Uberblick iber die Schutzgebiete und Schutzobjekte im Untersuchungsgebiet

Naturschutzrechtlich geschiitzte Gebiete und Bestandteile der Natur nach BNatSchG/Bay-
NatSchG

Das UG liegt teilweise innerhalb folgender naturschutzrechtlich geschiitzter Gebiete:

Tabelle 1: Schutzgebiete nach BNatSchG

BNatSchG Beschreibung Bezeichnung
§ 26 Landschaftsschutzgebiet ,LOberpfalzer Hiigelland im westlichen Landkreis Neu-
(LSG-00574.01) stadt a.d. Waldnaab“
8 27 Naturpark .Nordlicher Oberpfalzer Wald*
(NP-00010[BAY-16]) flachendeckend im UG

Im UG kommen eine Vielzahl von Flachen der amtlichen Artenschutzkartierung sowie gesetzlich
geschutzter Biotoptypen (u.a. 830 BNatSchG) vor. Als wichtigste Biotope sind Weichholzauen-

walder (alte Auspréagung) und eutrophe Stillgewésser (natirlich oder naturnah), artenreiches Ex-
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tensivgrinland, basiphytische Trocken-/Halbtrockenrasen bzw. Sandmagerrasen und Wachol-der-

heiden und bodensaure Kiefernwalder.

Tabelle 2: Gesetzlich geschutzte Biotoptypen - BNatSchG

Code

Biotoptyp It. Biotopwertliste BayKompV

8 30 BNatschG

B112-WHOOBK

B112-WX00BK

Mesophile Gebilische / Hecken

B113-WGO00BK | Sumpfgebische 830
B114-WGOO0BK | Auengeblische 830

Feldgehdlze mit Gberwiegend einheimischen, standortgerechten Arten, -
B212-WO00BK )

mittlere Auspragung

Feldgeholze mit Giberwiegend einheimischen, standortgerechten Arten, -
B213-WO00BK

alte Auspragung
F13-FW3260 Deutlich veranderte FlieRgewasser 830
G212-LR6510 M&Rig extensiv genutztes, artenreiches Grunland -
G213-GEOOBK | Artenarmes Extensivgriinland -
G214-GE6510 | Artenreiches Extensivgriinland -
G215-GB0O0BK | MaRig extensiv bis extensiv genutztes Griinland, brachgefallen -
G221-GNOOBK | MaRig artenreiche seggen- oder binsenreiche Feucht- und Nasswiesen 830
G312-GT6210 ] ] . 830

Basiphytische Trocken-/Halbtrockenrasen und Wacholderheiden
G312-GT6210* 830
K121-GWO0O0BK | M&Rig artenreiche Saume und Staudenfluren, trocken-warmer Standorte 830

MaRig artenreiche Sdaume und Staudenfluren, frischer bis mafig trocke- -
K122-GB0OOBK

ner Standorte
K123-GHOOBK | MaRig artenreiche Saume und Staudenfluren, feuchter bis nasser 830
K123-GH6430 | Standorte 830

Artenreiche Sdume und Staudenfluren, frischer bis maRig trockener -
K132-GB0OOBK

Standorte
K133-GHOOBK | Artenreiche Saume und Staudenfluren, feuchter bis nasser Standorte -
L432-WQ91E0* | Sumpfwalder, mittlere Auspragung 830
L513-WA91EOQ* | Quellrinnen, Bach- und Flussauenwaélder, alte Auspragung 830
L521-WA91EOQ* | Weichholzauenwélder, junge bis mittlere Auspragung 830
L522-WA91EOQ* | Weichholzauenwalder, alte Auspragung 830
L541-WNOOBK | Sonstige gewasserbegleitende Walder, junge Auspragung -
L542-WNOOBK | Sonstige gewasserbegleitende Walder, mittlere Auspragung -
L543-WNOOBK | Sonstige gewasserbegleitende Walder, alte Auspragung -
R111-GROOBK | Schilf-Landréhrichte 830
R113-GROOBK | Sonstige Landrohrichte 830
R121-VHOOBK . . §30

Schilf-Wasserréhrichte
R121-VH3150 830
R123-VH3150 | Sonstige Wasserrdhrichte 830
R22-VK3150 Kleinréhrichte eutropher Gewéasser 830
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Code Biotoptyp It. Biotopwertliste BayKompV § 30 BNatschG

S122-SUOOBK | Oligo- bis mesotrophe Stillgewéasser, bedingt naturnah 830

S132-SU3150 ) ) 830
Eutrophe Stillgewasser, bedingt naturnah

S132-VU3150 830

S133-SUOOBK | Eutrophe Stillgewasser, natirlich oder naturnah 830

Natura 2000 - Gebiete

Im UG liegen zwei Gebiet von gemeinschaftlicher Bedeutung, die im Sinne von § 32 BNatSchG
und Art. 20 BayNatSchG in Verbindung mit Art. 3 Abs. 1 FFH-RL unter Schutz stehen §-19-a-{2)
BNatSehG-ver. Es handelt sich um das FFH-Gebiet ,Haidenaab, Creussenaue und Weihergebiet
nordwestlich Eschenbach® (DE 6237-371) und um das SPA-Gebiet ,Manteler Forst*.

Die detaillierte Beschreibung findet sich in der zugehoérigen FFH-Vertraglichkeitsprifung (Unter-
lage 19.2e).

Biotope der Biotopkartierung Bayern — Flachland

Im Rahmen der amtlichen Biotopkartierung Bayern Flachland (Bayer. LfU, 2008, Abfragestand

2016) wurden folgende Biotope erfasst:

Tabelle 2: Amtlich kartierte Biotope (laut digitaler Fassung des Bayer. LfU)

Biotop-Nr. Bestand

6338-0015 Gewasserbegleitgehdlz an Kiesweihern und Bach westlich Mantel

6338-0016 Feldgeholze an Kiesweihern westlich Mantel

6338-0017 Hecke und Altgrasflur stidwestlich Mantel

6338-0021 Gewasserbegleitgeh6lz und Hochstaudenflur an Graben siidwestlich Mantel

6338-0106 Flechten-reicher WeiBmoos-Kiefernwald

6338-0821 Flechtenreicher Mooskiefernwald

6338-0822 Flechtenreicher Mooskiefernwald in Reihenbeetpflanzung

6338-0880 Mooskiefernwald des Flechten- und Heidekraut-Typs

6338-1034 Nasswiesenbrachen im Hohlbachtal nordwestlich Mantel

6338-1035 Bodensaure Extensivweide im Hohlbachtal nordwestlich Mantel

6338-1036 Bodensaurer Magerrasen und magere Altgrasfluren im Hohlbachtal nordwestlich
Mantel

6338-1037 Weiher im Hohlbachtal nordwestlich Mantel

6338-1038 Sandmagerrasen und saure, magere Altgrasfluren nordwestlich Mantel

6338-1039 Sandmagerrasen und bodensaure Altgrasfluren nérdlich Mantel

6338-1040 Hochstaudenfluren und Nasswiesen nérdlich Mantel
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Biotop-Nr. Bestand

6338-1041 Schilfréhricht an Baggersee westlich Mantel

6338-1042 Sandmagerrasen westlich Mantel

6338-1043 Auwaldgalerie am Hohlbach siidwestlich Mantel

6338-1044 Schilfréhricht sidwestlich Mantel

6338-1045 Trockenbiotopkomplex am Schwarzen Weiher westlich Mantel

6338-1046 Weiher und feuchte Pioniervegetation in Sandabbaugebiet nordwestlich Mantel

6338-1047 Sandmagerrasen, Zwergstrauchheiden und magere Altgrasbestande in Sandab-
baugebiet nordwestlich Mantel

6338-1050 Haidenaab westlich Mantel

6338-1054 Flachland-M&hwiesen im Haidenaab-Tal nordwestlich Weiherhammer

6338-1063 Hochstaudenflur an Wiesengraben sidwestlich Mantel

6338-1064 Altarm der Haidenaab westlich Mantel

6338-1065 Auwaldgalerie am Hohlbach siidwestlich Mantel (im FFH-Gebiet)

6338-1066 Hochstaudenflur und Landrohricht stidwestlich Mantel

6338-1067 Magere Altgrasflur sudwestlich Mantel

6338-1068 Extensivweide stidwestlich Mantel

6338-1069 Viehtranke mit Unterwasser- und Schwimmblattvegetation stidwestlich Mantel

6338-1070 Altwasser der Haidenaab stidwestlich Mantel

6338-1071 Kleiner Weiher und Verlandungsrohricht in der Haidenaab-Aue sudlich Mantel

6338-1072 Altarm der Haidenaab sudlich Mantel

6338-1073 Magere Altgrasflur sidwestlich Mantel

6338-1074 Haidenaab zwischen Mantel und Weiherhammer

6338-1241 Auwaldbestand an der Haidenaab sudlich Mantel

Bayerisches Landesamt fir Umwelt (Bayer. LfU)

Im UG liegen mehrere Okokontoflachen gem. Okokontoflachenkataster sowie eine Vielzahl von

amtlichen Artenschutzkartierungsflachen (ASK-Flachen) des Bayer. LfU.
Vorkommen geschitzter und gefahrdeter Pflanzen- und Tierarten

Die Artentabellen sowie die Informationen zu Vorkommen wertgebender Pflanzen- und Tierarten
sowie die Gesamtartenlisten der Artengruppen sind der faunistischen Sonderuntersuchung (NRT,
2008; 2016, 2020) siehe auch Unterlage 19.1.1e; Kap. 8 und Kap. 10) zu entnehmen.

Waldfunktionsplan

Im UG kommen Walder mit besonderer Bedeutung fiir den Klimaschutz, fur die Erholung, als Bio-

top sowie flr ihre Gesamtokologie vor.
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Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege

Laut dem Bayerischen Landesamt flir Denkmalpflege (BLfD) liegen nach Art. 1 DSchG geschitzte

Baudenkmaler, Bodendenkmaler sowie Verdachtsflachen vor.
Bayerisches Wassergesetz
Im UG liegt das amtlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiet der Haidenaab.

Als FlieRBgewasser |. Ordnung sind im UG die Haidenaab und als FlieBgewasser Ill. Ordnung der
Hohlbach vorhanden. Weiter befinden sich im Bereich ndrdlich von Mantel und in der Haidenaab-
Aue einige Stillgewasser bzw. Altarme. Am Nordwestlichen Rand des UG liegt als grofdtes Stillge-
wasser der Manteler Weiher.

Im dstlichen UG bzw. gstlich von Mantel ragt eine Wasserschutzgebiets Zone Il in das UG.

Weitere wasserwirtschaftliche Schutzgebiete oder schiitzenswerte Bereiche sind im UG nicht vor-

handen.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten Variantenubersicht

Insgesamt wurden fir die Verlegung bei Mantel im Zuge der KreisstralRe NEW 21 elf Varianten
sowie der Ausbau der Ortsdurchfahrt (Nullvariante) untersucht. Es handelt sich dabei um zwei
Nord- (Variante Al und A8) sowie neun Sidvarianten. Die Nordvarianten zweigen dabei von der
St 2166 0Ostlich des bebauten Gemeindegebietes ab und umfahren dieses entsprechend im Osten
und im Norden. Die Sudvarianten zweigen im Bereich zwischen der Firma ,Gollwitzer” und dem
Ortsbereich von der Kreisstraf3e ab, verlaufen im Tal der Haidenaab westlich des bebauten Ge-
meindegebietes und schlieRen auf Hohe des Manteler Weihers bzw. der westlich von Mantel ge-

legenen Gewerbegebiete an die NEW 21 an (siehe Unterlage 3).

Bereits friihzeitig schieden hierbei neun Varianten aus, welche im Folgenden kurz erlautert werden
sollen. Die verbliebenen beiden Varianten sowie der Ausbau der Ortsdurchfahrt, werden im Ab-

schnitt Variantenvergleich gegentibergestellt.

3.2.1 Friuhzeitig ausgeschiedene Varianten
3.2.1.1 Variante A2 Sud

Die Trasse dieser Variante verlauft mit der grof3ten Entfernung zum bebauten Gemeindegebiet.

Sie zweigt mittels eines plangleichen Knotenpunktes von der bestehenden NEW 21 auf Héhe der
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Firma ,Gollwitzer® ab, durchquert ein ausgewiesenes Sondergebiet und verlauft dstlich des Man-
teler Weihers. Danach durchquert sie das FFH-Gebiet (,Haidenaab, Creussenaue und Weiherge-
biet nordwestlich Eschenbach®, DE 6237-371) der Haidenaabaue (mit Haidenaab und einem Alt-
arm der Haidenaab) und eine Waldflache, bis sie nahe der stillgelegten Deponie ,Kalkhausel” plan-
gleich an die St 2166 anschliel3t.

Lange: 1,44 km
Kurvenmindestradius: R=500m
Bauwerke: 3

Aufgrund der grofRen Streckenldnge, der Notwendigkeit einer sehr gro3en Briickenspannweite
(Uberschwemmungsbereich der Haidenaab) sowie der sehr langen Querung des FFH-Gebietes,
eines Sondergebietes und einer Hochspannungstrasse (110kV) wurde diese Variante von der wei-

teren Betrachtung ausgeschlossen.

3.2.1.2 Variante A3 Sud

Die Trasse der Variante A3 Siud beginnt ebenso wie Variante A2 an der Zufahrt zum Manteler
Weiher. Sie schwenkt allerdings am Nordrand der Haidenaabaue nach Osten ab, um am Rande
des Uberschwemmungsgebietes entlang zu verlaufen. Erst anschlieRend quert sie den Flusslauf
und die Aue (FFH-Gebiet ,Haidenaab, Creussenaue und Weihergebiet nordwestlich Eschenbach®,
DE 6237-371) und bindet bei ca. der Kreuzung der St 2166 mit der Hochspannungstrasse an die

Staatsstrafl3e an.

Lange: 1,22 km
Kurvenmindestradius: R=180m
Bauwerke: 2

Auch diese Variante weist eine sehr hohe Streckenlange auf und quert das FFH-Gebiet weitrdumig.
Zudem mussten 2 Brickenbauwerke im Verwindungsbereich der Fahrbahn errichtet werden. Auf-
grund des zu geringen Kurvenmindestradius misste zudem die zulassige Hochstgeschwindigkeit
auf der Strecke reduziert werden. Daher wurde auch diese Variante aus der weiteren Betrachtung

ausgeschlossen.
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3.2.1.3 Variante A4 Sud

Variante A4 Sud zweigt mittels eines Kreisverkehrs zwischen dem Ortsrand von Mantel und dem
bestehenden Gewerbegebiet von der bestehenden NEW 21 ab. AnschlieBend durchlauft die
Trasse die Acker ostlich des Hohlbaches, quert den Hohlbach sowie den Sportplatz des ortsan-
sassigen FuBballvereins, um abschlieBend die Haidenaab, das Auental (FFH-Gebiet ,Haidenaab,
Creussenaue und Weihergebiet nordwestlich Eschenbach®, DE 6237-371) und das Altwasser Hai-
denaab zu Uberqueren. Auf die St 2166 wirde die Trasse nach Uberquerung eines Weihers bei
Station 1.156 einmiinden.

Lange: 0,88 km
Kurvenmindestradius: R=500m
Bauwerke: 3

Die Trasse dieser Variante weist eine vergleichsweise kurze Streckenldnge auf. Nach der Querung
des Hohlbaches wirde der Sportplatz der Gemeinde Mantel durchschnitten und nicht mehr nutz-
bar. Eine alternative Flache ware erforderlich. Zudem waren aufgrund der Uberquerung verschie-
dener Gewasser und des FFH-Gebietes mehrere Bauwerke notwendig. Aufgrund dieser unverhalt-

nismanigen Auswirkungen wurde diese Variante ebenfalls ausgeschlossen.

3.2.1.4 Variante A5 Sud

Auch diese Variante beginnt an dem zu errichtenden Kreisverkehr mit der bestehenden NEW 21.
AnschlieBend durchquert sie ebenfalls die landwirtschaftlichen Flachen dstlich des Hohlbaches.
Sie verlauft allerdings mit einem deutlichen kleineren Kurvenradius, um moglichst nahe am Orts-
rand Mantels entlangzulaufen und quert dabei ebenso die Sportflache des FuRR3ballvereins sowie
zweimal den Hohlbach. Der weitere Trassenverlauf orientiert sich am Verlauf der Haidenaab, um
eine Querung dieser zu vermeiden und nicht das FFH-Gebiet (FFH-Gebiet ,Haidenaab, Creusse-
naue und Weihergebiet nordwestlich Eschenbach®, DE 6237-371) zu zerschneiden, jedoch sehr
nahe an den bebauten Flachen. Die Anbindung an die St 2166 erfolgt mit kleinen Radienelementen

an bestehender Stelle.

Lange: 1,11 km
Kurvenmindestradius: R=180m
Bauwerke: 3
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Diese Variante verlauft sehr nahe (kirzeste Entfernung ca. 20 Meter) am Mischgebiet im Stidwes-
ten Mantels. Dies wirde zu einer sehr hohen Larmbelastung in diesem Gebiet fihren. Die Anbin-
dung an die Staatsstral3e ware wieder sehr ortsnah, was dem Charakter einer Ortsumgehung wi-
derspricht. Des Weiteren verlauft die Trasse auf einer langen Strecke sehr nah an der Haidenaab.
Eingriffe in den bestehenden hochwertigen Uferbewuchs sowie SicherungsmalRnahen gegen
Hochwasser waren die Folge. Das Sportheim des ortsansassigen Ful3ballvereins misste abgebro-
chen werden. Die Verwendung zu kleiner Radienelemente (180 und 250 Meter) héatte zur Folge,
dass die erforderlichen Haltesichtweiten nicht eingehalten werden kénnen und eine Begrenzung
der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 50-60 km/h notig ware. Aufgrund dieser Defizite, wurde diese
Variante nicht weiter verfolgt.

3.2.1.5 Variante A6 Sud

Die Trasse der Variante A6 Sud deckt sich im Wesentlichen mit der der Variante A7 Sid (Vorzugs-
variante). Der ahnliche Verlauf entstand im Variantenfindungsprozess. Aus diesem Grund wurde

diese Variante nicht weiter untersucht.

3.2.1.6 Variante A8 Nord

Variante A8 verlasst die bestehende NEW 21 6stlich des Hohlbaches, um anschliel3end nach Nor-
den hin ein Bodendenkmal zu queren und das Gewerbegebiet nordwestlich der Ortschaft Mantel
zu umfahren. Anschliel3end durchquert die Trasse in einem groRen Bogen das Vogelschutzgebiet
.Manteler Forst* (SPA-Gebiet DE 6338-401),-die-Depenie-Deschenbihl-das-Sandabbaugebiet so-
wie ein Landschaftsschutzgebiet. Anschliel3end kreuzt die Variante A8 eine Weiherkette und den
Mihlbach um nach einem weiteren Kilometer durch landwirtschaftliche Flachen auf die bestehende
St 2166 nordostlich der Ortschaft zu treffen.

Lange: 2:33 2,48 km
Kurvenmindestradius: R =650 600 m
Bauwerke: 64

Variante A8 Nord durchschneidet ein zu schiitzendes Vogelschutzgebiet, von dem ein Bereich die
Ausgleichsflache der BPI Steinfels darstellt;-und viele landwirtschaftliche Flurstiicke sewie—eine
Deponieflaehe. Zudem bedingt der Trassenverlauf im Bereich des Kreisverkehrsplatzes den Ab-
bruch einer Kapelle und die nicht unerhebliche Beeintrachtigung eines Bodendenkmals. Des Wei-

teren weist die Variante A8 eine lange Baustrecke auf und umgeht dabei die Ortschaft Mantel in
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einem sehr groRen Radius. Dadurch weist die Strecke zu grof3e Radien fir eine Stral3e der Ent-
wurfsklasse 3 auf. Zudem darf bei dieser Streckenfihrung die Verkehrswirksamkeit in Bezug auf
die Verbesserung einer leistungsfahigen Kreisstralenverbindung zwischen der B299 (Grafenwohr,
Hatten) und der A93 (Unter- bzw. Oberwildenau) bezweifelt werden. Aufgrund der starken Beein-

trachtigung und der bezweifelten Wirksamkeit wurde auch diese Variante ausgeschlossen.
3.2.1.7 Variante A9 Sid

Auch diese Variante schlief3t &hnlich der Varianten A4 und A5 Uber einen Kreisverkehrsplatz an
die bestehende NEW 21 an. Sie durchquert die landwirtschaftlichen Flachen 6stlich des Hohlba-
ches. Anschlieend Uberquert sie den Hohlbach und zerschneidet die Sportanlage im norddstli-
chen Bereich. Im weiteren Verlauf quert sie die Haidenaab, das Auental (FFH-Gebiet ,Haidenaab,
Creussenaue und Weihergebiet nordwestlich Eschenbach®, DE 6237-371) sowie das Altwasser

der Haidenaab und schlief3t ca. 250m nordlich der Gewerbeflache an die St 2166 an.

Lange: 0,93 km
Kurvenmindestradius: R=450m
Bauwerke: 3

Diese Trasse zerschneidet die landwirtschaftlichen Flurflachen westlich der Ortschaft, hat den Ab-
bruch des Sportheims des ortsanséassigen Fuliballvereins zur Folge und quert das FFH-Gebiet auf
einer Lange von ca. 470m. Dieses naturschutzfachlich hochwertige Schutzgebiet liegt zugleich im
Uberschwemmungsbereich der Haidenaab. Zur Querung dieser Gebiete ist eine ca. 420m lange
Talbrlicke erforderlich, deren Bauform sich mit einer Verwindung der Fahrbahn im Briickenbereich
als unguinstig erweist. Auch ware die notige Pfeilerstellung des Bauwerks im Uberschwemmungs-
bereich als negativ zu bewerten. Bei dieser Trassierung kommt es aulRerdem zu einer einge-
schrankten Haltesichtweite, wodurch die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h reduziert
werden misste. Die Trassenfilhrung nahe an der Bebauung fuhrt zudem zu einer erhéhten Larm-
beeintrachtigung. Durch das Bauwerk wirde auRerdem ein sehr kleiner FFH-Abschnitt geschaffen,
welcher zu klein sein durfte, um die Erhaltungsziele wieder herzustellen. Diese Griinde fihrten alle

dazu, dass diese Trassenvariante nicht weiter verfolgt wurde.

3.2.1.8 Variante A10 Siud

Der Trassenverlauf der Variante A10 entspricht bis zur Querung der Haidenaab (FFH-Gebiet ,Hai-
denaab, Creussenaue und Weihergebiet nordwestlich Eschenbach®, DE 6237-371) dem der Vari-

ante A9. Hier rlickt die Trasse durch die Wahl eines kleineren Kreisbogens ca. 50 Meter ndher an
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die Ortschaft Mantel. Der Anbindung an die St 2166 erfolgt etwa 150 Meter sidlich der bestehen-

den Einmindung.

Lange: 0,96 km
Kurvenmindestradius: R=350m
Bauwerke: 3

Diese Trasse weist alle Nachteile wie Variante A9 auf. Zusatzlich verstarkt wird die LA&rmproblema-
tik, durch die ortsndhere Trassenfuhrung. Der Streckenanteil von ca. 530m im FFH Gebiet und
eine Lange der Brucke von ca. 480m sind zudem hoher als bei der Variante 9. Die N&he zur be-
stehenden Briicke der St 2166 Uber die Haidenaab hatte zudem einen Neubau dieser zur Folge.
Die Breite der Briicke ist aufgrund der erforderlichen Linksabbiegespur und der damit verbundenen
Fahrbahnaufweitung unzureichend. Diese Faktoren lieBen auch diese Variante aus der weiteren

Betrachtung ausscheiden.

3.2.1.9 Variante A11 Siud

Die Variante A1l zweigt Ostlich des Hohlbaches von der NEW 21 ab orientiert sich an dessen
Verlauf, Uberquert ihn und umgeht die Sportanlage mit einem groRen Kreisbogen. Anschlie3end
quert die Trasse das Haidenaabtal (FFH-Gebiet ,Haidenaab, Creussenaue und Weihergebiet nord-
westlich Eschenbach®, DE 6237-371) um westlich des Gewerbegebietes an die St 2166 anzubin-

den.

Lange: 0,93 km
Kurvenmindestradius: R =1000m
Bauwerke: 3

Die Variante verlauft weitestgehend wie die favorisierte Linie A7 und hat demnach dieselben Vor-
und Nachteile. Sie tangiert jedoch gegenuber der Vorzugsvariante A7 im FFH Gebiet eine 6kolo-
gisch hochwertige magere Flachlandmahwiese im grof3eren Umfang. Zudem ist die Nahe zur be-
stehenden Wohnbebauung im Gewerbegebiet als negativ (Larmbelastung), zu bewerten. Aus die-

sen Grinden wurde auch diese Variante verworfen.

3.3 Variantenvergleich

Im Folgenden werden nun die drei Varianten A1 Nord, A7 Siud und Ausbau der Ortsdurchfahrt

erlautert. Anschliel3end werden deren Vor- und Nachteile miteinander verglichen.
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3.3.1 Variante A1 Nord

Variante A1 Nord umgeht die Ortschaft Mantel gro3zigig im Norden. Sie zweigt etwa 750 Meter

westlich von Mantel im Bereich des Kies- Sandabbaugebietes am Nordrand des Schwarzen Wei-
hers von der NEW 21 ab. Anschliel3end verlauft sie in einem weiten Bogen durch die nordliche
Spitze des Gewerbegebietes Luderhausel, am sudlich angrenzenden Kiesabbaugebiet vorbei; und
durchschneidet das Vogelschutzgebiet ,Manteler Forst* (SPA-Gebiet DE 6338-401),die-Altlasten-

{derzeit-Randbereich-des-Manteler-Forstes). AnschlieBend kreuzt die Variante A1 Nord eine Wei-

herkette und den Mihlbach um nach einem weiteren Kilometer durch landwirtschaftliche Flachen
auf die bestehende St 2166 nordostlich der Ortschaft zu treffen.

Lange: 3,4 km
Kurvenmindestradius: R=800m
Bauwerke: 65

3.3.2 Variante A7 Sud

Die plangegenstandliche Variante A7 Suid zweigt mittels eines Kreisverkehrs zwischen dem Orts-
rand von Mantel und dem bestehenden Gewerbebetrieb ,Gollwitzer* von der bestehenden NEW
21 ab. AnschlieBend orientiert sich die Trassierung am Verlauf des Hohlbaches und tragt somit bei
der Flacheninanspruchnahme aus den Flurstiicken zu einem gunstigen Grundsttickszuschnitt bei.
Es bleiben wirtschaftlich zu betreibende Flachen erhalten. Im Anschluss quert sie den Hohlbach
und verlauft sidlich an der Sportanlage des ortsansassigen Fuf3ballvereins vorbei. Das Haiden-
aabtal (FFH-Gebiet ,Haidenaab, Creussenaue und Weihergebiet nordwestlich Eschenbach® DE
6237-371) wird im weiteren Verlauf mit einem Briickenbauwerk in einer Lucke des flussnahen Au-
enwaldes gequert. Der Anschluss an die StaatsstralRe 2166 erfolgt bei Station 1.156, am nordlichen
Ende des Gewerbegebietes bei der Firma ,Saglik Maschinenbau CNC-Technik*.

Lange: 0,90 km
Kurvenmindestradius: R=430m
Bauwerke: 3
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3.3.3 Nullvariante (=Ausbau der Ortsdurchfahrt)

Eine weitere im Folgenden naher untersuchte Variante stellt der Ausbau der Ortsdurchfahrt der
bestehenden NEW 21 — ,Nullvariante®- dar (vgl. Unterlage 16.1). Hierbei wird aus Richtung Hutten
her kommend die Kreisstralie NEW 21 mit einem Radius von 250m um die Kapelle gefuihrt um am
Ortseingang von Mantel wieder auf die bestehende Fahrbahn zu treffen. Die Trassierung im Orts-
bereich nimmt bereits jetzt wenig Ricksicht auf die angrenzende Bebauung, so dass durch die
versetzte Gebaudeanordnung unterschiedlich breite, teils auch sehr enge Gehwege entstanden,
die bei der vorhandenen Verkehrsbelastung Gefahrenstellen bilden.

Bei der Einmindung Hammerweg wirde eine Engstelle entstehen und somit ware nur ein einsei-
tiger Gehweg moglich. Nachfolgend dieser Einmindung mussten, aufgrund der geringen vorhan-
denen Breite sowie des Zwangspunktes der katholischen Kirche, insgesamt 15 Geb&ude vollstan-
dig oder teilweise abgebrochen werden. Dazu gehdren ortsbildpragende Gebaude die im Wesent-
lichen schon im 19. Jh. bestanden. Besonders hervorzuheben ist dabei das Anwesen Hittener
Stral3e 3, das durch die pragnante Gebaudegestalt und durch die Gebaudestellung am Ende des
erhabenen Marktplatzes, zusammen mit der gegentberliegenden, denkmalgeschiitzten Kirche,
diesen optisch abgrenzt und den Ubergang zur tiefer liegenden, engen Bebauung an der Hiittener
Stral3e Uberleitet. Aber auch dort wirde der Abbruch von den weiteren 13 Haupt- und Nebenge-
bauden eine grof3e bauliche Lucke aufreiRen, die aufgrund der GrundstiicksgroRen und -zu-
schnitte, aber auch wegen der neuen, vielbefahrenen Ortsdurchfahrt, nicht wieder bebaut werden
kdnnen. Es darf dabei aber auch nicht aul3er Acht bleiben, dass nach dem Abbruch der Gebaude,

die verbleibenden Nebengebaude keinen positiven Beitrag zum Ortsbild leisten kénnen.

Weiterhin wéare die enge Kurvenfuhrung im Bereich der Sparkasse aufgrund zu geringer Platzver-
haltnisse auch nicht verbesserbar. Ab der Einmindung Etzenrichter Stral3e ist es wiederum auch
nicht méglich beiderseits einen Gehweg anzulegen. Noch gar nicht berticksichtigt wurden bei die-
ser Untersuchung die Aspekte des OPNV, des Denkmalschutzes, der Barrierefreiheit, seitlicher
Aufenthaltsraume, des Larmschutzes oder der Fiuhrung des Radverkehrs. Die Einmindung in die
St 2166 erfolgt an bestehender Stelle.

Des Weiteren liegen Stellungnahmen der Marktgemeinde Mantel und des Landkreises Neustadt

a. d. Waldnaab vor, die sich gegen eine Nullvariante aussprechen.

Zusammenfassund:

Zur Erreichung des Planungszieles, eine leistungsfahige und sichere Stral3enverbindung in der

Ortsdurchfahrt zu schaffen sind folgende Mal3nahmen erforderlich:

31



NEW 21 — Verlegung bei Mantel

Unterlage 1e

Umfangreiche Eingriffe in die Bausubstanz

Schaffung von Parkmdglichkeiten, seitlichen Aufenthaltsraumen

Barrierefreiheit und sichere Querungsmoglichkeiten fur Fu3ganger

Fuhrung des Radverkehrs

Berucksichtigung des OPNV

Aktive/passive LarmschutzmalRnahmen

3.3.4 Vergleich der Vor- und Nachteile der Varianten

In diesem Punkt sollen nun die wesentlichen Vor- und Nachteile der drei Varianten hinsichtlich

folgender Punkte tabellarisch aufgezeigt werden:

Dabei werden die Varianten entsprechend dieser Merkmale priorisiert, wobei folgendes gilt:

Wirtschaftlichkeit

Landes- und Regionalplanung

Stadtebau

Verkehr

StraRenbauliche Kennwerte

Umweltauswirkungen

+: 1. Prioritat

0: 2. Prioritat

- 3. Prioritat

von
und Zeitkosten

Freie Strecke, geringe

Steigungen (Hohere

hammer

Variante A1 Nord Variante A7 Sud Nullvariante
Wirtschaftlich-
keit
Prioritéat Prioritat Prioritat
Kosten gesamt 11,5 Mio. € 11,8 Mio. € 7,3 Mio. € +
Reduzierung Hoher Umwegfaktor Verkirzte Strecken- + Unveranderte Stre- 0
Betriebs- lange Richtung Weiher- ckenfuhrung
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der StraRennut- | Reisegeschwindigkeit, . ] ] _
. Freie Strecke, geringe Geringe Reisege-
zer geringerer Schadstoff- . N s .
Steigungen (Hohere schwindigkeit, gleich-
ausstof?) . o .
Reisegeschwindigkeit, bleibender Schadstoff-
geringerer  Schadstoff- ausstof}
ausstol?)
Gesamt
Landes- und
Regionalpla-
nung
Leistungsfahiger  Ver- Leistungsfahiger  Ver- Nicht leistungsfahiger
bindungsabschnitt  zwi- bindungsabschnitt zwi- Verbindungsabschnitt
schen der B299 (Gra- schen der B299 (Gra- zwischen der B299
fenwohr, Hutten) und fenwohr, Hutten) und (Grafenwohr, Hutten)
der A93 (Unter- bzw. der A93 (Unter- bzw. und der A93 (Unter-
Oberwildenau) Oberwildenau) bzw. Oberwildenau)
Sehr weitraumige, aber weitraumige Umfahrung In die Ortschaft inte-
auch teils ortsnahe Um- der Ortschaft grierte  Streckenfiih-
fahrung rung
Gesamt
Stadtebau
Entlastung OD vom Entlastung OD vom Keine Entlastung OD
Durchgangs- und Durchgangs- und vom Durchgangs- und
Schwerverkehr Schwerverkehr Schwerverkehr
Wegfall Laufkundschaft Wegfall Laufkundschaft Kein Wegfall Lauf-
in Ortschaft in Ortschaft kundschaft in Ort-
schaft
Einengung der Ort-
schaft im Norden und
Osten
Starke Belastung des
Ortskerns; Abbruch
mehrerer teils ortsbild-
pragender Hauser not-
wendig; = Aussterben
des Ortskerns ist zu
befiirchten
Ortsdurchfahrt
Ortsferne  Trassenfiih-
Ortsferne  Trassenfiih-
rung
rung
Gesamt
Verkehr
Akzeptanz und | Sehr hoher Umwegfak- Verkiirzung Strecke Keine  Verénderung
Auswirkungen auf | tor von/nach Weiher- von/nach Weiherham- der Streckenlénge
Verkehrsverhalt- hammer mer; keine Veranderung
nisse von/nach Grafen-
wohr/Weiden

33




NEW 21 — Verlegung bei Mantel

Unterlage 1e

Nur 40 % bis 50 % Ver-

Bis zu 70 % Verlage-
rung des Durchgangs-

Durchgangsverkehr
bleibt vollstandig er-

verkehrs auf die Orts- halten
lagerung des Durch-
umgehung;
gangsverkehrs
Verkehrssicherheit | Entscharfung des Un- Entscharfung des Un- Unfallhaufung auf
fallgeschehens fallgeschehens NEW 21 im Bereich
der Kapelle kann nur
leicht entschérft wer-
den; das Konfliktpo-
tential zwischen den
Verkehrsarten bleibt in
der OD bestehen;
Verkehrsverhaltnisse
fur nichtmotorisierten
Verbesserte Verkehrs- Verbesserte Verkehrs- . .
. . . ) Verkehr bleiben kri-
verhéltnisse fur nicht- verhéltnisse fur nicht- isch
tisc
motorisierten Verkehr in motorisierten Verkehr in
der Ortschaft der Ortschaft
Gesamt
StraRenbauli-

che Kennwerte

Trassierungsele-
mente im Lage-

Zu grof fur EKL 3

Im guten Bereich

zu klein fir EKL 3

plan
R min 800 m 430 m 530m
R max 900 m 430 m 80m
Verknlpfungen 2 Knotenpunkte 2 Knotenpunkte Mehrere Einmindun-
gen und ein Knoten-
punkt
Bauwerke 6 5 Bauwerke 3 Bauwerke Kein Bauwerk
Baulange Ca. 3,4 km 0,9 km Ca. 1,34 km
Baudurchfiihrung Neubau unabhéngig zur Neubau unabhéngig zur Starke  Beeintrachti-
bestehenden NEW 21 bestehenden NEW 21 gung der NEW 21
und St 2166, lediglich in und St 2166, lediglich in wahrend der Bauzeit;
den Anschlussberei- den Anschlussberei- die Ortsdurchfahrt wird
chen Beeintréachtigun- chen Beeintréchtigun- aufgrund zu geringer
gen wahrend der Bau- gen wahrend der Bau- Platzverhaltnisse wah-
zeit zeit rend des Baus ge-
sperrt..
Gesamt

Umweltauswir-
kungen

(Schutzguter)
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Unterlage 1e

Mensch

Die Ortsndhe betragt
ca. 100 m (Larm)

Betroffenheit von Wald-
flachen laut Waldfunkti-
onsplan, mit Bedeutung
fur Erholung (Mensch -
Erholungsnutzung)

Die Ortsndhe betragt
ca. 300 m

Betroffenheit des Hai-
denaab-Radweges und
Sportplatzgeléandes
Mantel ((Mensch - Erho-
lungsnutzung)b

Direkte Betroffenheit
(Stérung und L&rm)
durch Ortsdurchfahrt

Tiere und Pflanzen

Beeintréchtigung
SPA-Gebiet, LSG, Na-
turpark, amtl. Biotopkar-
tierung, ASK-Flachen

Betroffenheit Anhang Il
und Anhang IV Arten
FFH-Richtlinie, Vogelar-
ten Art. 1 Vogelschutz-
richtlinie sowie beson-
ders und strengge-
schutzte Arten gem.
BNatschG.

Erhebliche Beeintrachti-
gungen sind trotz ge-
planter Mafnahmen er-
heblich fur Heidelerche,
Ziegenmelker, Wald-
wasseraufer, Amphi-
bien

=> Ausnahmeverfahren
gemal §34 Abs. 3-5
BNatSchG

Unter Beriicksichtigung
von Vermeidungsmaf-
nahmen dennoch Erfil-
lung von Verbotstatbe-
standen gem. § 44
BNatSchG fir Zau-
neidechse, Knoblauch-
krote, Kreuzkrote, Laub-
frosch

=> Ausnahmeverfahren
gemal § 45 BNatschG

Betroffenheit von Wald-
flachen mit Waldfunkti-
onsplan, mit Bedeutung

fur Biotop

Beeintrachtigung
FFH-Gebiet, LSG, Na-
turpark, amtl. Biotopkar-
tierung,  Okokontofla-
chen, Wiesenbriterge-
biet

Betroffenheit Anhang Il
und Anhang IV Arten
FFH-Richtlinie, Vogelar-
ten Art. 1 Vogelschutz-
richtlinie sowie beson-
ders und strengge-
schitzte Arten gem.
BNatschG.

Erhebliche Beeintrachti-
gung des Lebens-
raumtyps 6510 — Flach-
land-M&hwiesen gem.
FFH-RL Anhang I* und
der Art 1061 Dunkler
Wiesenknopf-Ameisen-
blauling (Phengaris
nausithous) => Ausnah-
meverfahren geman
§34 Abs. 3-5
BNatSchG

Unter Berucksichtigung
von VermeidungsmaR-
nahmen dennoch fih-
ren keine Beeintrachti-
gungen von saP rele-
vanten—Arten—zu—einer
Erfillung von Verbots-
tatbestanden gem. § 44
BNatSchG fur Dunklen
Wiesenknopf-Ameisen-
blauling.

=> Aushahmeverfahren
gemaf § 45 BNatSchG

Méogliche Betroffenheit
Anhang IV Arten bzw.
Vogelarten Art. 1 Vo-
gelschutzrichtlinie

(Gebaudeabriss)

Boden

Flachenverbrauch
sehr hoch

Flachenverbrauch mittel

Flachenverbrauch ge-
ring
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Unterlage 1e

Wasser Wassersensible Berei- Uberschwemmungsge- - Nicht relevant +
che, Hohlbach, Kleinge- biet, Haidenaab, Hohl-
wasser (Teiche und bach
Tumpel), Graben, WSG
Zone Il (angrenzend)
Klima/Luft GroRBe Waldrodungen Geringe  Waldrodung 0 Nicht relevant +
nétig (Waldflachen sind (Waldflachen sind von
von Bedeutung fir die Bedeutung  fir  die
Frischluftproduktion) Frischluftproduktion)
Kaltluftbahnen bzw. Kaltluftbahnen bzw.
Kaltluftentstehungsge- Kaltluftentstehungsge-
biete dstlich von Mantel biete in der Aue
Landschaftsbild 6 5 Bauwerke 3 Bauwerke 0 Kein Bauwerke +
GroRflachiger  Verlust Geringer Verlust Wald- Nicht relevant
von Wald- und Geholz- und Gehélzflachen, Zer-
flachen, Zerschneidung schneidung
von Waldflachen, Klein- Haidenaab-Aue auf
gewassern, Hohlbach- 0,9km (= Erhebliche
aue (naturnaher Be- Beeintrachtigung Land-
reich) auf 3,4 km (= Er- schaftsbild)
hebliche Beeintrachti-
gung Landschaftsbild)
Kultur- und Sach- | Betroffenheit Forstwirt- Betroffenheit landwirt- + Mdgliche Betroffenheit 0
guter schaft, landwirtschaftli- schaftliche Flachen, Baudenkmaler/  Bo-
che Flachen, Fischtei- Forstwirtschaft dendenkmaéler Bereich
che, Abbaugebiete, Fla- Huttener Strale,
chen zur Gewinnung Marktplatz und Frei-
von erneuerbaren Ener- hunger Stral3e
gien (Solaranlage)
Gesamt 0 +

*1m Variantenvergleich 2013 wurde der LRT 6510 nicht betrachtet, da in der zugrunde liegenden Bestandskartierung nicht

im Eingriffsbereich erfasst. Der Vollstandigkeit halber wird die Beurteilung dieses LRT hier mit berticksichtigt.

Kennwerte

Wirtschaftlichkeit

nung

Landes- und Regionalpla-

Stadtebau

Verkehr

Variante A1 Nord

Variante A7 Sud

StraRenbauliche

werte

Kenn-

Umweltauswirkungen

Gesamtbewertung

Nullvariante
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3.4 Gewahlte Linie

Aus dem tabellarischen Variantenvergleich wird deutlich, dass die Vorzugsvariante A7 Sud ein-

deutig die vorteilhafteste ist.

Lediglich im Bereich Umweltauswirkungen hatte die Nullvariante leichte Vorteile. Diese sind aller-
dings nur sehr minimal, da vor allem das Schutzgut Mensch hinsichtlich auf Larm- und Schad-
stoffimmissionen auferst negativ durch die Ortsdurchfahrt beeinflusst wird. Vor allem die Trassie-
rung der Ortsdurchfahrt mit teilweise engen Kurvenradien, fehlenden Busbuchten und unzu-
reichenden Gehwegbreiten entlang der Kreisstral3e bei hohem Verkehrs- und Schwerverkehrsauf-
kommen, bergen ein Sicherheitsrisiko.

Das Gefahrenpotential fiir die schwacheren Verkehrsteilnehmer durch die Uberlagerung der unter-
schiedlichen Verkehrsteilnehmer lasst sich durch einen Ausbau der Ortsdurchfahrt nur etwas re-
duzieren. Die hohe Larm- und Abgasbelastung, der die Anwohner direkt an der Ortsdurchfahrt

ausgesetzt sind, bleibt weiterhin bestehen.

Eine Verbesserung der stadtebaulichen Situation und der Ortsgestaltung mit angenehmen Aufent-
haltsfunktionen im Ortskernbereich ist bei einem Ausbau der Ortsdurchfahrt nur beschrankt mog-
lich. Zudem weist diese Variante in allen anderen Bereichen deutliche Nachteile gegenliber den
beiden Umgehungen auf und ist deswegen nicht umsetzbar und keineswegs zielfihrend. Des Wei-
teren liegen Stellungnahmen der Marktgemeinde Mantel und des Landkreises Neustadt a. d. Wald-

naab vor, die sich gegen eine Nullvariante aussprechen.

Variante A1 Nord schneidet in keinem Bereich besser als die Vorzugsvariante ab, sondern ist in
den meisten Féllen sogar schlechter einzustufen. Entscheidend fiir deren Ausschluss ist sowohl

die schlechte verkehrliche Wirksamkeit als auch deren Baulange.

Aus diesen Griunden ist die Variante A7 Sud gegeniber den anderen Varianten vorzugwdr-

dig.
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4, Technische Gestaltung der BaumalRnahme

4.1 Ausbaustandard
41.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Kreisstralle NEW 21 ist entsprechend ihrer Lage aulRerhalb bebauter Gebiete sowie ihrer Be-
deutung als regionale Stralenverbindung im Netz in die Verbindungsfunktionsstufe Il (regionale
Verbindung) eingestuft. Folglich lasst sich die Verkehrswegkategorie LS 11l ableiten. Mit dieser Ein-
gangsgroRe kommt nach Tabelle 7 der Richtlinien fur die Anlage von Landstra3en (RAL 2012) in
diesem Fall eine StralRe der Entwurfsklasse 3 (EKL 3) zur Anwendung.

Die geplante Verlegung der NEW 21 bei Mantel wird in diesem Abschnitt als einbahnige, zwei
streifige StraRenverbindungen konzipiert.

Als Regelquerschnitt wurde ein RQ 10 mit einer Fahrbahnbreite von 7,0m gewabhilt. Im Bereich der

Haidenaabbriicke betragt die Fahrbahnbreite zwischen den Borden 7,50m

Die Fahrbahnbreite fUr eine Stral3e der Entwurfsklasse 3 sollte jedoch 8,0m betragen.

Griunde fiur die reduzierte Fahrbahnbreite:

- Einheitliche Streckencharakteristik; die Fahrbahnbreiten der angrenzenden Streckenzilige (Orts-
umgehung Weiherhammer (RQ10, 7,0m) und der weitere Verlauf der NEW21 nach Hutten (RQ9,5,

6,5m)) betragen max. 7,0m.

- Die Eingriffe in das FFH Gebiet DE 6237-371“Haidenaab, CreuRenaue und Weihergebiete nord-

westlich von Eschenbach® sind mdglichst gering zu halten.
Die beidseitigen, standfesten Bankette weisen Breiten von jeweils 1,5m auf.

Die Knotenpunktgestaltung erfolgte nach RAL 2012 Tabelle 22. Am Baubeginn wurde ein dreiar-
miger Kreisverkehrsplatz gewahlt. Dimensionierungen nach Tabelle 32 mit einer Fahrbahnbreite
von 7,0m und AuRRendurchmesser D=42,00m. Die Anschlussaste nach Hutten und Mantel werden

an den Stral3enbestand angepasst.

Am Bauende der Verlegung mindet die KreisstralRe NEW 21 in die Staatsstrafl3e 2166 (EKL 3) ein.
Die Einmundung wird als Linksabbiegetyp LA2 mit Verzogerungsstrecke ohne Lichtsignalanlage
ausgefuhrt (Tabelle 28). Als Zufahrtstyp kommt KE4 und als Rechtsabbiegetyp die RA4 zur An-
wendung (Tabelle 29 u.30).

Ein im Einmundungsbereich angeschlossener o6ffentlicher Feld.- und Waldweg wird als Linksab-

biegetyp LA3 angeschlossen. Die bestehende asphaltierte Stral3enbreite der Staatsstral’e 2166
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betragt 7,5m. Die zu ergéanzende Linksabbiegespur mit einer Breite von 3,25m wird einseitig dstlich
an die St 2166 angebaut. Die beidseitigen, standfesten Bankette weisen Breiten von jeweils 1,5 m

auf.

Die grundsatzlichen Gestaltungsmerkmale der Entwurfsklasse 3 wurden nach Tabelle 9 RAL 2012

eingehalten.

Bei der Planung der Umgehungsstral3e wurde auf einen gut durchzufiihrenden Betriebsdienst Wert
gelegt, soweit dies im Rahmen der 6rtlichen Bedingungen moglich war.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Bei Neubaumal3nahmen ist eine Verkehrsqualitat der durchgehenden Strecke sowie der Knoten-
punkte von mindestens der Verkehrsqualitatsstufe D gemaR dem Handbuch fir die Bemessung

von Stral3enverkehrsanlagen (HBS) sicherzustellen.

Bei der Betrachtung der Verkehrsqualitdt nach HBS 2015 wird die Verlegung bei Mantel in drei
einzeln zu betrachtende Abschnitte unterteilt: Den Kreisverkehrsplatz, die freie Strecke zwischen

den Knotenpunkten und die Einmiindung in die St 2166.
Der Kreisverkehrsplatz sowie der Abschnitt der freien Strecke erhalten die Qualitatsstufe ,A“.
Die Einmindung der NEW21 neu in die St 2166 wird mit der Qualitatsstufe ,B“ bewertet.

Folglich wird die Gesamtmalinahme in die Qualitatsstufe ,B* eingestulft.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch die Verkehrsverlagerung auf die neue Baustrecke und die sich daraus ergebende Reduzie-
rung des Verkehrs in der Ortsdurchfahrt von Mantel verbessern sich dort sowohl der Verkehrsfluss
als auch die Verkehrssicherheit. Dadurch wird auch maf3geblich die Sicherheit der schwécheren
Verkehrsteilnehmer (Radfahrer und Ful3ganger) innerorts verbessert. Eine Engstelle in der Orts-
mitte von Mantel mit einer Fahrbahnbreite von 6,0m und Gehwegbreiten von 0,4m und 0,6m (siehe
Unterlage 16.1) wird ebenfalls entlastet. Der am westlichen Ortsrand von Mantel geplante Kreis-
verkehrsplatz verringert zudem die Orteingangsgeschwindigkeit der Verkehrsteilnehmer auf der
NEW21 von Hitten kommend. Er hat den Entfall der unibersichtlichen Kurve im Bereich der Ka-

pelle zur Folge.
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Die Verlangerung des Radweges im Bereich des Kreisverkehrsplatzes ermoglicht dem Radfahrer
aufgrund einer geringen Knotenpunktsgeschwindigkeit ein sicheres Einfahren in den Anschlussast

nach Mantel.

Die erforderliche Haltesicht in Abhangigkeit von Entwurfsklasse und Langsneigung wurde tberpruft

und eingehalten.

Die Knotenpunkte wurden gemaf den Richtlinien fir die Anlagen von Landstral3en geplant. Die

Parameter werden eingehalten.

Die Ausstattung der Strafl3e mit Markierung, Beschilderung und Leit- und Schutzeinrichtungen er-
folgt im Einvernehmen mit der Verkehrsbehorde gemaf einschlagigen Richtlinien.

Beim durchgefiihrten Sicherheitsaudit wurden keine wesentlichen Defizite festgestellt.

4.2 Bisherige / zukiinftige StralRennetzgestaltung

Nachfolgende Stral3en und Wege kreuzen die neue Kreisstralle NEW 21 bzw. werden an diese

angeschlossen:

Belas-
vorh. gepl. uns- Regelungs-
Stralle / Weg Breite | Breite Kasse Kreuzungsart verzeichnis
m m Nummer
. Anschluss an Kreis-
NEW21 AnschluRast Hitten 6,50 6,50 3,2 verkehr 1.03
NEW21 (alt) AnschluRastMantel | 6,50 | 6,50 3,2 Anschluss an Kreis- 1.02
verkehr
OFW / Haidenaabradweg 3,0-3,5 3,50 hohenfreie Querung | 1.08/1.09
OFW Bau-km 0+869 450 | 3,0-4,50 plangleich 1.10
St2166 7,50 | 7,50+LA 3,2 plangleich 1.04

Die genauen Beschreibungen der Umstufungen und Einziehungen mit Straf3en- bzw. Baukilo-

meterangaben sind den Unterlagen 11 und 12 dieses Feststellungsentwurfes zu entnehmen.
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4.3 Linienfihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs
Der Entwurfsplanung liegt die unter Punkt 3.4 gewéhlte Trasse zugrunde.

Die Gesamtlange der KreisstralRe NEW 21 neu betragt 897m.

Die Verlegung der Kreisstral’e NEW 21 beginnt nordwestlich von Mantel auf Hohe der Firma Goll-
witzer wo sie mit einem Kreisverkehrsplatz mit der bestehenden Kreisstrale verknupft wird. Die
Trasse verlauft von da westlich an Mantel vorbei, orientiert sich dabei am Verlauf des Hohlbaches
und quert diesen mit einem Brickenbauwerk. Weiter verlauft die KreisstraRe NEW21 neu westlich
am Sportgelénde des VfB Mantel vorbei, quert die Haidenaab mit einem 307m langen Briickenbau-
werk, bevor sie 6stlich eines Firmengelandes in die St 2166 plangleich einmindet.

Der Verlauf der Trasse wurde so gewahlt, dass sich die Beeintrachtigung des FFH Schutzgebiet auf

ein Minimum beschrankt.

4.3.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte bei der Linienflihrung bilden die bestehende Bebauung (mindestens Einhalten der
mafgebenden Grenzwerte der Larmvorsorge), die Anbindung der neuen Kreisstralde am Bauan-

fang bzw. —ende. Ein Eingriff in den bestehenden Sportplatz sollte vermieden werden.

Hinzu kommen Zwangspunkte aus der Reduzierung des Flachenverbrauchs und der Minimierung
der Eingriffe in das vorhandene FFH Schutzgebiet sowie Vermeidung von Beeintrachtigungen ar-

tenschutzrechtlich relevanter Tierarten.

Zwangspunkte in der Hoéhenlage der neuen KreisstralRe 21 sind ebenso wie bei der Linienfiihrung
die Anbindung an das bestehende Stral3ennetz. Weiterhin sind sowohl die lichte Hohe von 4,50m
zur Unterfilhrung des OFW (Hier auch Haidenaabradweg) FI.Nr.408 als auch die Querung des
Haidenaabtales (6kologische Vernetzungsfunktion) mit seinem Uberschwemmungsgebiet bei der

Hoéhenlage ausschlaggebend.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Alle Trassierungsgrenzwerte der RAL2012 fir die Entwurfsklasse EKL3 konnten unter den gege-

benen Zwangspunkten (4.3.2) eingehalten werden. Die verwendeten Trassierungselemente sind
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so aufeinander abgestimmt, dass keine Unstetigkeiten auftreten und die angestrebte Streckenqua-

litat erreicht wird.

geplante einzuhaltende|
Entwurfselement Werte Werte
Allgemein Planungsgeschwindigkeit [km/h] 90 90
Lageplan Radienbereich [m] 430 300-600
Hochstlange Geraden [m] 319 1500

4.3.4 Linienfuhrung im Hoéhenplan

Alle Grenzwerte der RAL2012 fur die Entwurfsklasse EKL3 konnten unter den gegebenen Zwangs-
punkten (4.3.2) eingehalten werden. Die verwendeten Langsneigungen, Kuppen- und Wannenaus-
rundungen sind so aufeinander abgestimmt, dass eine funktionierende Entwasserungssystematik

im kompletten Planfeststellungsbereich sichergestellt ist.

Die Abweichung der Tangentenlange von dem einzuhaltenden Wert kann aufgrund der Néhe zum

Kreisverkehrsplatz vernachléassigt werden.

geplante einzuhaltende
Entwurfselement Werte Werte
Allgemein Planungsgeschwindigkeit [km/h] 90 90
Hohenplan maximale Langsneigung [%0] 1,25 6,5
Kuppenmindesthalbmesser Hk [m] 10.000 >5.000
Wannenmindesthalbmesser Hw [m] 8.000 >3.000
Tangentenlange [m] 56 70

4.3.5 Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten

Alle Elemente und baulichen Einrichtungen sind so aufeinander abgestimmt, dass keine Unste-
tigkeiten auftreten und die angestrebte Streckenqualitat erreicht wird. Die Trassenfihrung wurde
hinsichtlich der sich aus Aneinanderreihung und Uberlagerung der entsprechenden Lage-,
Hohen- und Querschnittselemente ergebenden Raumelemente mittels Visualisierung tberpriift.

Die Anforderungen an eine ausgewogene raumliche Linienfihrung sind erfillt.

Die erforderliche Haltesichtweite (132-137m) bei einer Langsneigung von +- 1,25% sind eingehal-

ten.

Eine Uberholsichtweite von 600m ist als grundsétzliches Betriebsmerkmal fiir eine StraRe der
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Entwurfsklasse 3 nicht erforderlich und wird auch nicht gewébhrleistet.

Fur das sichere Uberholen von langsamen Fahrzeugen wird eine Uberholsichtweite von 300m

auf ca. 2/3 der Baustrecke gewahrleistet.

4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die verwendeten Querneigungen, Verwindungen und Anrampungen halten die Grenzwerte der
RAL2012 ein. Alle Elemente sind so aufeinander abgestimmt, dass eine funktionierende Entwés-
serungssystematik und die angestrebte Streckenqualitat im kompletten Planfeststellungsbereich
sichergestellt sind.

NEW21

Um die Streckencharakteristik auf der relativ kurzen Neubaustecke zu wahren wurde eine asphal-
tierte Fahrbahnbreite von 7,00m (RQ10) gewabhlt (siehe 4.1.1). Die beidseitigen Randstreifen weisen
eine Breite von 0,25m und die jeweiligen standfesten Bankette eine Breite von 1,50m auf (Unterlage
14).

Die Fahrbahnbreite auf der Haidenaabbriicke wird gegentber der freien Strecke um 0,5m aufgewei-
tet und betragt 7,50m und einem Randsteifen von 0,50m. Die ndrdliche Kappenbreite betragt 2,05m,
die sudliche Kappe wird auf 2,20m verbreitert um die Montage einer Irritationsschutzwand mit Spritz-

schutz (h=1,60m) zu ermdglichen.

Im Hinblick auf die militarische Nutzung werden mit den vorgesehenen Fahrbahnbreiten deren Erfor-

dernisse weitgehend erflillt.

Die Querneigung betragt zwischen 2,5 % und 6,0 %. Querneigungswechsel sind in der Baustecke

nicht vorhanden. Fahrbahnaufweitungen sind lediglich im Bereich der Knotenpunkte vorgesehen.

Kreisverkehrsplatz / Anschlussaste

Der Knotenpunkt wurde entsprechend den Richtlinien fir die Anlage von LandstralRen (RAL2012)
und dem Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren konstruiert. Der Durchmesser des Kreisver-

kehrsplatzes betragt 42,0m mit einer Fahrbahnbreite von 7,0m und einer gleichbleibenden Quernei-
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gung von 2,5%. Die Anschlusséaste nach Hitten und Mantel werden an den StralRenbestand ange-
passt. Die standfesten Bankette weisen Breiten von jeweils 1,50 m auf. Alle Anschlusséste erhalten

einen Fahrbahnteiler.

St2166
Die beiden Fahrstreifen der bestehenden St 2166 weisen eine asphaltierte Breite von je 3,75m auf.
Die zu ergéanzende Linksabbiegespur mit einer Breite von 3,25m wird einseitig am Ostlichen Stra-

Benrand angebaut (siehe 4.5.2).

Die beidseitigen, standfesten Bankette weisen Breiten von jeweils 1,50 m auf.

Offentliche Feld- und Waldwege (6FW)

Um den modernen Fahrzeugbreiten im landwirtschaftlichen Bereich zu gentigen, werden alle 6FW
abweichend von den Richtlinien fur den landlichen Wegebau (RLW 2005) um 0,50m auf 3,50m
befestigte Fahrbahnbreite erhéht. Um einen gré3eren Flachenverbrauch zu verhindern werden im
Gegenzug die Bankette von 0,75m auf 0,50m reduziert. Erforderliche Verlegungen und Neubauten
von Feld- und Waldwegen werden moglichst gelandegleich am Béschungsful? bzw. an der Bo-
schungsoberkante gefihrt.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Belastungsklassen sowie die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus erfolgen gemafl den
Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen Ausgabe 2012 (RStO 12).

Die Frostempfindlichkeit des Bodens wird aufgrund der durchgangigen Dammlage der Frostemp-
findlichkeitsklasse F2 zugeordnet, wodurch in Abhangigkeit der erforderlichen Belastungsklasse
fur die Ausbaustrecke der NEW21 ein frostsicherer Aufbau von 50cm vorgeschrieben ist (Tab. 6
RStO 12). Durch die Lage der BaumaBnahme in Forsteinwirkungszone Il (Bild 6 RStO 12) wird

die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus um 15cm auf 65cm erhoht.
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Stral3e Mindestdicke des Belastungsklasse

frostsicheren Oberbaus [cm]

NEW 21 65 3,2

St 2166 65 3,2
Kreisverkehr 65 3,2
Anschlussast Mantel 65 3,2

Als Fahrbahnbefestigung der klassifizierten StraRen wird ein l[armmindernder Asphaltbelag ver-

wendet mit einem Korrekturwert Dsyo = -2 dB(A) bei Geschwindigkeiten groRer 60 km/h.

Die Befestigung der 6ffentlichen Feld- und Waldwege erfolgt gemaf den Richtlinien fir den landli-
chen Wegebau 2005 (RLW 2005) fur eine mittlere Beanspruchung nach Bild 8.3.a Spalte 1, Zeile
2 bzw. 3.

4.4.3 Bdschungsgestaltung

Die Regelausbildung der Damm- und Einschnittsbéschungen erfolgt nach RAL 2012 (Bild 4). Die
Ausfihrung von Neigung, Breiten und Ausrundungen wird in den Regelquerschnitten (Unterlage
14) zeichnerisch dargestellt. Die erforderliche Standsicherheit von Bdschungen mit einer Héhe
Uber 2,0m wird durch die Regelneigung von 1:1,5 und standfestem Boden erreicht. Gréf3ere Ein-
schnittsbdschungen die einer zusatzlichen Sicherung bedirfen sind im Planfeststellungsbereich
nicht vorgesehen. Die direkten Béschungsbereiche der Stralenddmme und Einschnitte werden
zum Schutz vor Erosionen humusiert und nach MaRRgabe der landschaftspflegerischen Begleitpla-

nung (Unterlage 9e) gestaltet.

Die geplanten GestaltungsmalRnahmen an den Béschungen bewirken eine bessere Einbindung des
Stral3enkorpers in die Landschaft und eine geringere Einsehbarkeit der Fahrbahn und des Verkehrs.
Dadurch kénnen die optischen Beeintrachtigungen der Landschaft vermieden oder verringert wer-

den.

Die Trasse wird Uberwiegend in Dammlage gefiihrt. Die Béschungsflachen werden nach Ende der
Baumafinahme neu gestaltet. Generell erfolgt eine dem Standort angepasste Ansaat einer Land-
schaftsrasenmischung (MaBhahme 11.1 G und 11.2 G). Fir die Verkehrssicherheit unbedenkliche

Flachen werden zudem mit gebietsheimischen Gehdlzen bepflanzt (Ma3nahme 12 G, 13.1 G und
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13.2 G). Zudem erfolgt durch Gehdélzpflanzungen eine Wiederherstellung von stralennahen Wald-
randern, Baumhecken und Geblschen. Dartiber hinaus erfillen die GestaltungsmalRnahmen ver-

kehrsleitende Funktionen.

Die neuen StraRennebenflachen werden je nach Standort so entwickelt, dass landschaftsraumtypi-

sche und naturnahe Strukturen im Umfeld der StralRe entstehen.

Auf eine Befestigung unter der Briicke wird verzichtet. Die Bereiche unter der Briicke werden wieder

in ihren Ausgangszustand versetzt.

Aus Verkehrssicherheitsgriinden werden beidseitig Schutz- bzw. Leitplanken von Bau-km 0+170
bis 0+855 errichtet. Die Pflanzungen auf den StralRennebenflachen kdnnen somit nédher an die

Trasse heranrutschen bzw. die Pflanzflachen kénnen grof3er dimensioniert werden.

Die so verminderten Auswirkungen auf das Landschaftsbild sind bei der Beschreibung der unver-
meidbaren Beeintrachtigungen im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP, Unterlage 9¢) be-
ricksichtigt. Die Gestaltungsmaflinahmen sind ebenfalls im LBP und in den Malinahmenbléttern
(Unterlage 9e, Unterlage 19¢e) ausfuhrlich beschrieben und im Lageplan der landschaftspflegeri-
schen MaRnahmen dargestellt (Unterlage 9¢). Die Béschungsgestaltung ist Teil der MaRhahmen
zur Vermeidung und Minderung erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen (siehe

Kapitel 6.4 ,Landschaftspflegerische Malinahmen®).

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

In Bereichen mit Dammhdhen gréRer 3,00 m werden Schutzplanken angeordnet. In diesen
Bereichen werden Hindernisse wie Schilder, Masten etc. gemal3 Richtlinien fir passiven Schutz
an StralRen durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme (RPS) hinter den Schutzeinrichtungen angeordnet.
In Bereichen ohne Schutzeinrichtungen werden die Vorgaben der Richtlinien fur die wegweisende
Beschilderung aufRerhalb von Autobahnen (RWB) und die Vorgaben der Empfehlungen zum

Schutz vor Unfallen mit Aufprall auf Baume (ESAB) in der jeweils geltenden Fassung eingehalten.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Knotenpunkt: NEW 21/ Anschlussast Mantel
Bau-km 0+000 (Beginn der Baustrecke NEW 21)
Knotenpunktart: plangleich (Kreisverkehr)
Kreisverkehrsast 1: NEW 21 von Hutten (EKL3)
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Kreisverkehrsast 2: NEW 21 (neu) Verlegung bei Mantel (EKL3)

Kreisverkehrsast 3: NEW 21 (alt) Anschlussast Mantel (zukiinftig EKL4)

Die Knotenpunktart ,Kreisverkehr® zwischen den 3 Anschlussésten am Baubeginn der Verlegung
der NEW 21 bei Mantel ergibt sich aus der Tabelle 22 der RAL 2012. Die Firma Gollwitzer und die
N&he zur Wohnbebauung von Mantel stellen einen Zwangspunkt dar, der eine den kunftigen Ver-
kehrsstromen geeignete Trassierung nicht ermdglicht. Eine plangleiche Knotenpunktausfiihrung
mit Einmindung nach Mantel und vorfahrtberechtigter NEW 21 schied somit aus. Der geplante
Kreisverkehr ermdglicht eine erkennbare Anderung der Linienfiihrung im beengten Planungskorri-
dor. Die Anderung in der Streckencharakteristik wird durch die Nahe zur Ortsbebauung und die

dadurch verminderte Geschwindigkeit als nicht gravierend beurteilt.

Die Lage des Kreisverkehrs ermdglicht dessen Bau weitgehend unter Aufrechterhaltung des Ver-

kehrs.

Die Erkennbarkeit des Knotenpunktes wird sowohl durch eine relativ senkrechte Heranflihrung der
Knotenpunktzufahrten an die als leicht ansteigender Hiigel ausgebildete Kreisinsel (siehe Unter-

lage 14) als auch eine hinweisende Beschilderung und Markierung erreicht.

Knotenpunkt: NEW 21/ St 2166 / 6FW
Bau-km 0+897 (Ende der Baustrecke NEW 21)

Knotenpunktart: plangleich (Kreuzung)
Ubergeordnete StraRe: St 2166 (EKL3)
Untergeordnete StralRen: NEW 21 (EKL3) und 6ffentlicher Feld.- und Waldweg

Die Knotenpunktart ,Kreuzung“ zwischen den 4 Anschlussasten am Bauende ergibt sich anhand
der Tabelle 21 RAL 2012.

Die grof3ere Verkehrsbelastung (siehe Anhang) und die Lage im Stral3ennetz charakterisieren die
St 2166 als Ubergeordnete Strafl3e.

Ubergeordnete StraRenziige sind aus Griinden der Verkehrssicherheit, guter Verkehrsqualitat, mit
der Netzfunktion angemessenen Fahrgeschwindigkeiten und einheitlichen benachbarten Knoten-
punktarten als vorfahrtberechtigt auszufihren. Eine mogliche Ausfiihrung nach Tabelle 21 RAL

2012 als Kreisverkehr ist somit ausgeschlossen.

Die Erkennbarkeit des Knotenpunktes wird durch eine relativ senkrechte Heranfiihrung der verleg-
ten KreisstralRe NEW 21, die gestreckte Linienfihrung der St 2166, hinweisende Beschilderung

und Markierung erreicht.

47



NEW 21 — Verlegung bei Mantel Unterlage 1e

45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
NEW 21/ Kreisanschlussast Mantel

Die Verknupfung der KreisstraRe NEW 21 (EKL3) mit dem Ortsanschluss von Mantel (EKL4) er-folgt
mit einem Kreisverkehr. Der Knotenpunkt wurde entsprechend den Richtlinien fur die Anlage von
Landstrafen (RAL2012) und dem Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren konstruiert. Der
Durchmesser des Kreisverkehrsplatzes betragt 42,0m mit einer Fahrbahnbreite von 7,0m. Alle kon-
struktiven Knotenpunktelemente liegen innerhalb der Grenzwerte nach RAL2012. Alle Anschluss-
aste erhalten einen Fahrbahnteiler.

Die Befahrbarkeit des Knotenpunktes anhand von Schleppkurven mit dem Lastzug als mal3geben-
des Bemessungsfahrzeug, wurde gepriift.

Der Nachweis der Verkehrsqualitét ergibt die Qualitatsstufe A.

NEW 21/ St 2166 / 6FW

Die Verknupfung der neuen Kreisstralle NEW 21 (EKL3) mit der bestehenden Staatsstral3e 2166
(EKL3) und einem offentlichen Feld.- und Waldweg erfolgt tber eine plangleiche Kreuzung. An-
hand der RAL2012 werden Stral3en der Entwurfsklasse EKL3 wie folgt verknipft:

o Linksabbiegetyp LA2 mit Verziehungsstrecke Iz, Verzdégerungsstrecke Iy und Aufstell-
strecke | (Tabelle 28)

o Rechtsabbiegetyp RA4 (Tabelle 29)

o Zufahrtstyp KE4 (Tabelle 31)

Der Anschluss des 6FW erfolgt mit dem Linksabbiegetyp LA3 bei dem infolge einer niedrigen Ver-

kehrsbelastung auf eine Verzogerungsstrecke und eine Verkehrsinsel verzichtet wird.

Die Anfahrsicht (Schenkellange 200m bei 100 km/h) aus der NEW 21neu bzw. dem o6ffentlichen
Feld.- und Waldwegs wird bei der Einfahrt in die St 2166 eingehalten. Eine Begrenzung der der-

zeitig zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h ist nicht erforderlich.

Die Befahrbarkeit des Knotenpunktes anhand von Schleppkurven mit dem Lastzug als maf3geben-

des Bemessungsfahrzeug wurde gepruft.

Die ampelfreien Betriebsformen benachbarter Knotenpunkte und eine Uberpriifung anhand der

HBS erfordert keine Lichtsignalanlage.

Der Nachweis der Verkehrsqualitat ergibt die Qualitatsstufe B.
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Somit weist die Einmindung eine hohe Qualitat hinsichtlich des Verkehrsflusses auf und besitzt

zudem noch hohe Kapazitatsreserven.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenp. und Querungsstellen, Zufahrten

Ein stralRenbegleitender Geh- und Radweg der von Hitten kommend auf freier Strecke bei Ab-
schnitt 120 Station 5,285 der NEW 21 endet, wird im Zuge der MalRnahme nérdlich am Kreisver-
kehrsplatz vorbei gefiihrt, miindet in den Anschlussast nach Mantel ein, wo er an der Einmindung
der BachstrafRe endet. Hierzu wird an der NEW 21 von Hitten kommend ein ca.90m langes Teil-
stuck eines oOffentlichen Feld.- und Waldwegs mit einer Breite von 3,5m neu gebaut, ein Bereich
der alten NEW 21 zuriickgebaut und ca. 135m langer kombinierter Geh- und Radweg neu gebaut.

Zwei offentliche Feld.- und Waldwege (u.a. Haidenaabradweg) im Bereich Bau-km 0+500 der Neu-
baustecke NEW 21 werden kreuzungsfrei unter der Haidenaabbriicke hindurch gefuhrt und an den
Bestand angepasst. Mittels einer Wegabsenkung von ca. 0,70m betragt die lichte Durchfahrtshéhe
unter dem Briickenbauwerk mindestens 4,50m. Mdagliche kurzzeitige Uberschwemmungen durch

die nahe gelegene Haidenaab kénnen durch einen geplanten Hochwasserablauf wieder abflieRen.

Die Anbindung des o6ffentlichen Feld.- und Waldweges mit der FI.Nr. 440 (ErschlieBung des Ge-
werbegebietes, u.a. Firma Saglik) am Bauende der NEW 21 erfolgte bisher direkt an die St 2166.
Kinftig wird der gegenstandliche asphaltierte Weg beidseitig bei Bau-km 0+869 an die NEW 21
angeschlossen. Die Anfahrsicht wird durch die beim Bauwerk 03 vorgesehenen Schutzeinrichtun-
gen und einer Irritationsschutzwand eingeschrankt. Aufgrund der Nahe zum Einmindungsbereich
in die St 2166 und einer dadurch relativen geringen Knotenpunktsgeschwindigkeit wird eine Schen-
kellange des Sichtfeldes von 85m auf bevorrechtigte Kraftfahrzeuge fiir ausreichend erachtet.
(RASt 06 Tab. 59: v,u = 60 km/h).

Der bestehende asphaltierte 6ffentliche Feld- und Waldweg mit der FI.Nr. 348 mit Anschluss an
die St 2166 (Ab. 290 St. 1,135) wird um ca. 15m nach Osten verschoben und kiinftig als Kreu-
zungsarm im Knotenpunkt der NEW 21 / St 2166 ausgebildet.

Eine gute Befahrbarkeit von Weganschlissen und Grundstiickszufahrten wurde anhand von
Schleppkurven uberpruft. Die bestehende ErschlieBung von landwirtschaftlichen Flachen ist somit

nach Fertigstellung der Baumafinahme wieder hergestellt.

4.6 Besondere Anlagen

Im vorliegenden Planungsabschnitt sind keine besonderen Anlagen (Nebenanlagen oder Neben-

betriebe) vorgesehen.
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Unterlage 1e

4.7 Ingenieurbauwerke
Bauwerk Bauwerks-bezeich- Bau-km Lichte Kreuzungs- Lichte Breite zw. | Vor-
nung Weite winkel Hohe Gelandern | gesehene
[m] [gon] [m] [m] Grindung
01 Hohlbachbriicke 1
4 0+014 Streifenfun-
yfg:g?gﬁguuﬁghﬁi Anschluss- | 6,00 67,6 >2.10
ast Hitten dament
02 Hohlbachbricke 2 0+303,5 5,00 70 22,20 16,60 | Tiefgrundung
03 Haidenaabbriicke 0+522,5 . N
-0+829 5 307,00 90 21,10 - 4,50 >11,10 Tiefgrindung
BW 01

Hohlbachbriicke 1, Verlangerung bestehender Wellstahldurchlass

Die Bausubstanz des 1998 gebauten Wellstahldurchlasses wird im Brickenverzeichnis mit Note
2,2 bewertet und darum als erhaltenswert angesehen. Die gegenstandliche Form und Gr6Re von
Bauwerk 01 wird am sudlichen Briickenende um ca. 22,0m verlangert. Die bestehende Dimensio-
nierung, die Lastannahme (nach Eurocodes) und der Hochwasserabfluss sind auch weiterhin aus-

reichend.
BW 02
Hohlbachbriicke 2

Die verlegte Kreisstralle NEW 21 kreuzt mit einem Winkel von ca. 30gon bei Bau-km 0+283 den
bestehenden Hohlbach, ein Gewasser 3. Ordnung. Der unginstige Kreuzungswinkel erfordert eine
Verlegung des Gewassers auf einer Lange von ca. 160m. Daraus ergibt sich ein realisierbares
Bauwerk mit einem Kreuzungswinkel von 70gon bei Bau-km 0+303,5. Die Dimensionierung des
Bauwerks wurde aus wasserwirtschaftlicher und naturschutzfachlicher Sicht abgestimmt. Die
Breite zwischen den Gelandern von 216,60m ist zur Einhaltung der Anfahr- und Haltesichtweite

erforderlich. Die Herstellung des Einfeldrahmenbauwerks erfolgt in Ortbetonbauweise.

Die zivile Lastannahme erfolgt nach Eurocodes / Einstufung in militérischer Lastenklasse MLC
BW 03

Haidenaabbriicke

Das Bauwerk 03 quert das Uberschwemmungsgebiet der Haidenaab, ein Gewésser 1. Ordnung.

Um eine grolRere Betroffenheit des Gewerbegebietes am Bauende im Hochwasserfall zu verhin-
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dern ergab sich in Abstimmung mit dem Wasserwirtschaftsamt und dem Fachburo fir Wasserwirt-
schaft SKI die vorliegende lichte Weite von 307m (siehe Unterlage 18). Eine lichte Durchfahrtshéhe
von 4,5m (bei ca. Bau-km 0+540) wird durch die Absenkung des 6FW mit der FI.Nr.408 um ca.

0,70m erreicht.

Die Dimensionierung der Briicke entspricht den Vorgaben nach MAQ (Merkblatt zu Anlage fur
Querungshilfen fir Tiere an Straf3en, 2008 FGSV). Die Bereiche unter der Briicke werden mit tro-
ckenen Uferbereichen (15 G) ausgestattet, so dass eine Vielzahl von Arten die Bricke als Durch-
lass nutzen kann und somit die Durchgangigkeit der Haidenaab sowie der gesamten Aue erhalten
bleibt.

Die Bruckenpfeilerabstande zum Ufer liegen gem. MAQ mindesten 10 m vom Haidenaabufer ent-
fernt und die Mindesthdhe von 4 m tGber Wasserflache wurde eingehalten. Auf die Briicke wird eine
blickdichte Irritationsschutzwand mit Spritzschutz gesetzt, die eine Hohe von 1,60 m aufweist. Die
Regelhdhe einer Irritationsschutzwand liegt bei 2,00m. Aufgrund der Reduzierung der Beeintréch-
tigung des Landschaftsbildes in der Aue wird eine Hohe von 1,60 m zum Schutz vor Larm, opti-
schen Reizen sowie Stoffeintrdgen in die Aue durch den Verkehr als ausreichend erachtet.

Die fur den Brickenbau benétigten temporaren Arbeitsbereiche wurden bestmdglich minimiert und
die Kranstandorte so gewahlt, dass moglichst wenig hochwertige Flachen temporér beeintrachtigt

werden.

Die grof3zuigige Dimensionierung des Briickenbauwerks tber die Haidenaab ist die effektivste Ein-
griffsminimierung in der Aue, da sie zum einem flachensparend ist und zum anderen als wichtige
MalRnahme zum Erhalt der Leit- und Verbundfunktion fir Arten dient. Die Uferbereiche unter der

Briicke werden nach tierdkologischen Aspekten gestaltet.

Die Fahrbahnbreite auf der Haidenaabbriicke wird gegentber der freien Strecke um 0,5m aufgewei-
tet und betragt 7,50m und einem Randsteifen von 0,50m. Die ndrdliche Kappenbreite betragt 2,05m,
die sudliche Kappe wird auf 2,20m verbreitert um die Montage einer Irritationsschutzwand mit Spritz-

schutz (h=1,60m) zu ermdglichen.

Um den naturschutzfachlichen Forderungen und einer wirtschaftlichen Bauweise zu entsprechen und
insoweit auch bauzeitliche Eingriffe in die Haidenaab soweit wie mdglich zu vermeiden, soll der Brii-
ckenbau mit Spannbeton-Fertigteilen (und Ortbetonergédnzung) erfolgen, da hierdurch Hilfsstiitzen

im Fluss entbehrlich werden kénnen.

Die Grindung der 13-feldrigen Bricke (25m+Flussfeld 32m+25m+10*22,5m = 307m) erfolgt mit
Bohrpfahlen.

Die Pfeilerstellung ergibt sich aus der Flie3richtung des Hochwasserabflusses.
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Die zivile Lastannahme erfolgt nach Eurocodes / Einstufung in militéarischer Lastenklasse MLC
Sonstiges

Zwischen den beiden Briickenbauwerken (Haidenaab-Briicke und Hohlbach-Briicke) wird eine
dauerhafte Amphibienleit- und Sperrreinrichtung (8.1 V) beidseitig der Trasse in Dammlage erstellt.
Die beiden Briickenbauwerke (Bauwerk 02 und Bauwerk 03) dienen als Durchlasse und liegen in

einem Abstand von ca. 110m.

Aus gutachtlicher Sicht werden die beiden Briickenbauwerke als Durchlass als ausreichend erach-
tet, da die Arten ausgehend vom Lebensraum im Betonwerk grundsatzlich immer Richtung Hai-
denaab-Aue wandern werden und fir sie der Sportplatz, die Ackerflachen oder die Siedlungsbe-

reiche von untergeordnetem Interesse sind.

Durchlald DN500 bei Bau-km 0+340

Die verlegte Kreisstralie NEW 21 durchschneidet einen nattrlichen Entwasserungsgraben ca. 40m
sudlich des Hohlbachs. Um den Ablauf dieser Gelandemulde sicher zu stellen und den Staudruck
im Hochwasserfall zu minimieren wurde in Abstimmung mit dem Fachbiro fur Wasserwirtschaft

SKI ein Betonrohrdurchlass DN500 im Stral3enkorper eingeplant.

4.8 Larmschutzanlagen

Larmschutzmal3nahmen sind im Zuge der Verlegung bei Mantel nicht notwendig.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Feststellungsbereich befinden sich keine bestehenden Bushaltestellen, weitere sind im Zuge

der Verlegung der NEW 21 nicht vorgesehen.

410 Leitungen

Alle betroffenen Versorgungstrager im Planfeststellungsbereich wurden angeschrieben. Die An-
gaben zu Leitungen wurden in die vorliegende Planung Gibernommen.

Regelungen zu den Leitungen siehe Unterlage 11 — Regelungsverzeichnis.

Alle offentlichen Ver- und Entsorgungsleitungen werden, soweit ausbaubedingt erforderlich, den
neuen Verhaltnissen angepasst und nach den einschlagigen technischen Vorschriften und Bestim-

mungen verlegt.
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4.11 Baugrund / Erdarbeiten
Eine Erkundung des Baugrundes wurde bisher noch nicht durchgefuhrt.

Aufgrund der Lage der KreisstralRe NEW 21 neu im Uberschwemmungsbereich der Haidenaab ist

von ungunstigen Bodenverhéltnissen auszugehen.
Bei den geplanten Briickenbauwerken sind entsprechende Griindungen vorzusehen.
Bodenverbesserungs- oder Bodenaustauschmafinahmen sind im Trassenbereich zu prifen.

Gemal der durchgefuihrten Massenermittlung beléuft sich der Umfang des Erdabtrages auf ca.
500m3. Fir den Erdauftrag werden als geeignetes Dammschuittmaterial ca. 38.000m3 bendétigt. Da-
raus ergibt sich ein Erdmassendefizit von ca. 37.500 m3. Eine gunstigere Massenbilanz kann auf-

grund der vorhandenen Zwangspunkte nicht erzielt werden.

Durch die ausschlie3liche Lage im Dammbereich werden den Grundwasserverhéaltnissen im Neu-

baubereich keine nennenswerten Auswirkungen zugeordnet.

Altlastenflachen wurden beim zusténdigen Landratsamt Neustadt/WN angefragt und sind im Bau-

bereich nicht vorhanden. Verfiillungen und Gewdasserverlegungen sind nicht bekannt.

Frostempfindlichkeit und Frosteinwirkungszonen (siehe 4.4.2 Fahrbahnbefestigung).

Das Projektgebiet liegt gemanR Karte der Erdbebenzonen der Bundesrepublik Deutschland (DIN
4149:2005-04) in der Erdbebenzone 0. Die Auswirkungen der Belastung auf Bauwerke im Zuge von
Erdbeben sind damit so gering, dass keine nennenswerten Schaden an Bauwerken zu erwarten
sind. Auch sind derzeit sind keine Bauschaden aufgrund von Erdbeben im Projektgebiet bekannt

geworden.
Aktuelle und frihere Bergbautatigkeiten sind im Planfeststellungsbereich nicht bekannt.

Der anfallende Oberboden kann hauptsachlich zum Andecken der Béschungen und Angleichsfla-
chen verwendet werden. Fir die Baustelleneinrichtung wurde entlang der Trasse in der Regel beid-
seitig ein 10m breiter Streifen und zusatzlich weitere punktuelle Lagerflachen vorgesehen. Die
entlang der Trasse verlaufenden temporaren Baufelder werden nach Abschluss der Bauarbeiten
renaturiert und der Ausgangszustand wiederhergestellt. Die Bodenverdichtung wird mit geeig-

neten Mal3nahmen beseitigt.

Das Gelande ist insbesondere bei ungunstigen Witterungsverhaltnissen mit Baufahrzeugen nicht
befahrbar, weshalb geeignete Baustral3en zur Errichtung der Briickenbauwerke erforderlich wer-
den. BaustrafRen sollten wegen der leicht aufweichenden Deckschichten unter Verwendung eines

Geotextils hergestellt werden. Es empfiehlt sich eine Schotterauflage auf einem geeigneten Vlies.
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Die Eingriffe in das Schutzgut Boden durch die Versiegelung land- und forstwirtschaftlich genutzter
Flachen werden im Zusammenhang mit den Ausgleichsflachen kompensiert. Die Rodungen von
Waldflachen nach BayWaldG werden durch Waldneugrindungen im Rahmen der Ausgleichs- und

Ersatzmalinahmen (1 Arrh/ecs 4, 2 Errnyres) flachengleich kompensiert.

Den Boden betreffende SchutzmalBhahmen sind in Unterlage 9.3e ( Mafinahmenblatter) darge-

stellt.

4.12 Entwasserung

Geohydrogeologische Verhaltnisse

Ein Geohydrologisches Gutachten wurde fur die MaZnahme nicht erstellt. Durch die ausschlief3liche
Lage im Dammbereich werden den Grundwasserverhaltnissen im Neubaubereich keine nennens-

werten Auswirkungen zugeordnet.

StraRenentwasserung

Allgemeines:

Das Einbringen oder Einleiten von StralRenoberflachenwasser in oberirdische Gewéasser oder das
Einleiten von Oberflachenwasser in das Grundwasser stellen erlaubnispflichtige Benutzungen im
Sinne von § 3 Abs. 1 Nr. 4 bzw. Nr. 5 des WHG dar. Das von den befestigten Stral3enflachen
abflieRende Niederschlagswasser ist Abwasser im Sinne von Art. 41a Abs. 1 des Bayerischen Was-
sergesetzes (BayWG), dessen Beseitigung nach MaRRgabe des Art. 41b Abs. 3 BayWG dem Trager
der StralRenbaulast obliegt. Fir die Ausarbeitung der hydraulischen Berechnungen wurden die ein-
schlagigen Vorschriften und Richtlinien, die fiir die Ableitung und Behandlung von StraRenoberfla-

chenwassern zu beriicksichtigen sind, herangezogen:

> Richtlinie fur die Anlage von Straf3en, Teil Entwasserung (RAS-Ew), Ausgabe 2005;

> Merkblatt DWA-M 153, Ausgabe August 2007, Handlungsempfehlungen zum Umgang mit
Regenwasser;

> Arbeitsblatt DWA-A 138, Ausgabe April 2005, Planung, Bau- und Betrieb von Anlagen zur

Versickerung von Niederschlagswasser;

> Arbeitsblatt DWA-A 117, Ausgabe Dezember 2013, Bemessung von Regenriickhalterau-

men.
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Das anfallende Oberflachenwasser auf dem Kreisverkehr bzw. auf seinen Anschlussasten, der St
2166 und der NEW 21neu versickert Gber die Bankette, Béschungen und Mulden (siehe U18.2_Bl4
- BI10).

Das anfallende Oberflachenwasser auf der Haidenaabbriicke (vgl. U18.1a) Lageplan mit Einzugs-
gebiet, blaue Flachendarstellung) wird Uber Einlaufschéachte und Rohrleitungen einem Regenrick-
haltebecken (RRB 1) bei Bau-km 0+880 links zugefuhrt. Der gedrosselte mittlere Ablauf von 10 I/s
(siehe U18.2_BI3) aus dem Becken mit einem Gesamtvolumen von ca. 50 m? erfolgt ireine Sieker-
mulde Uber eine Verteilermulde und Uber ca.350m?2 bewachsenen Oberboden auf Flurstiick
FI.Nr.400 396/1 (Einleitungsstelle E1) deren-Uberlauf-in-einen-Altarm-der Haidenaab-entwassert
(siehe U18.2_BI1 — BI2a).

Zusammenstellung der Einleitungsstellen:

Einleitung | Bau-km bei Vorfluter Gesamt- | Vorbehandlung
der B299 | FIL.Nr. einleitung | Ruckhaltung
NEW21 [1/s]
El 0+880 406 Sickermulde 10 Drosselabfluss
0+850 396/1 | (Uberlaufin-Al- (n=0,5) aus RRB 1,
links arm der Haiden- ca.350m2 bewach-
aab) sener Oberboden
Weiher

Das RRB1 wird naturnah gestaltet (wechselnde Béschungsneigungen, wechselnde Wassertiefen).
Ein Mindestwasserstau wird durch die Anordnung von Tiefenbereichen gewéhrleistet. Das Regen-
rickhaltebecken wird gemal RAS-Ew sowohl mit einem Leichtstoffabscheider als auch mit einem

Notuberlauf ausgestattet.
Am Dammfuld werden Sickermulden angeordnet

— auf der Seite, auf die aufgrund der Querneigung die Fahrbahn entwéssert wird

— zwischen Dammfufd und parallel gefiihrten Wegen bzw. Straf3en.

Am Dammful3 werden Mulden angeordnet

— auf der oder den Seiten, wo das Gelande zur Fahrbahn hingeneigt ist

Dadurch wird eine Vernassung des angrenzenden Geldndes und der Wege bzw. Stral3en vermie-

den.
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Ergebnis der wasserrechtlichen Beurteilung nach 88 12,27 WHG (siehe Unterlage 18.4):

Es ist keine Verschlechterung des Gewéasserzustandes zu erwarten.

Gewdsserkreuzungen

Hohlbach bei Bau-km 0+014 des Anschlussastes von Hutten

Der bestehende Wellstahldurchlass (Bauwerk 01) mit den Abmessungen:
LW =6,0m

LH=2,10m

wird verlangert.

Hohlbach bei Bau-km 0+303,5

Der Hohlbach wird mit einem Brickenbauwerk (Bauwerk 02) mit den Abmessungen:
LW = 5,00m

LH =2,20m

Uberquert.

Wahrend der Bauphase ist eine provisorische Verlegung des Hohlbaches erforderlich.

Haidenaab von Bau-km 0+522,5 bis 829,5

Die Haidenaab wird mit einem 13-feldrigen Briickenbauwerk (Bauwerk 03) mit den Abmes-
sungen:

LW = 307,0m (25m+Flussfeld 32m+25m+10*22,5m)

LH=1,10-4,50m

Uberquert.

Bauzeitlich wird am Standort der Briicke zudem ein Steg Uber die Haidenaab errichtet, um
dem Baupersonal eine hinreichend sichere Mdglichkeit zur Querung des Flusses bieten zu
kénnen.

Uberschwemmungsgebiet

Bei der Verlegung der KreisstralBe NEW 21 wird die Haidenaab, ein Gewdasser 1. Ordnung, Uber-
quert. Ein Teil der entstehenden Strallendamme und die Pfeiler der anschlie3enden Briicke tber

die Haidenaab liegen im Uberschwemmungsgebiet.

Zur Beurteilung der Auswirkungen auf den Hochwasserabfluss im Haidenaabtal wurde ein hydro-
technisches Gutachten (vom 22.06.2016) erstellt (siehe U18.3).

Mit 2d-hydraulischen Berechnungen wurde untersucht, welchen Effekt diese Bauten im Uber-

schwemmungsgebiet auf den Hochwasserabfluss haben.

Untersucht wurde der Istzustand als Vergleichsbasis sowie der Plan- und der Bauzustand. Die Be-
rechnungen wurden instationar bei 5-, 20- und 100-jahrlichem Hochwasserabfluss durchgefuhrt. So
kann sehr genau bestimmt werden, in welchem Umfang sich Anderungen der Abflussverhaltnisse

ergeben.
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Ergebnis: Mit der favorisierten Variante 7 mit StraBendamm im nérdlichen Vorland und der Haiden-
aabbricke (Bauwerk 03) im sudlichen Vorland ist bei der Betrachtung des hundertjahrigen Hoch-
wasserabflusses der Haidenaab der Aufstau von max. 2cm so gering, dass das Gewerbegebiet am

Bauende nicht betroffen ist.

Retentionsraumausgleich

Die Retentionsraumbilanz setzt sich einerseits aus dem durch StralBendamm und Briickenpfeiler
verdrangten Wasservolumen und andererseits aus der Bilanz von dem durch die Malinahme be-
wirktem Aufstau und Sunk zusammen. Bei einem hundertjdhrigem Hochwasserereignis (HQ100)
ergibt sich ein Retentionsraumverlust von ca. 2.000m3. Dieser Retentionsraum wird auf dem Flur-
stiick Nr.116 der Gemarkung Steinfels im linken Vorland der Haidenaab durch einen-flachigen die

Anlage zweier Mulden-Gelandeabtrag-ven-ca—10em ausgeglichen (Siehe Unterlagen 9.2e und10.1
und 18.3).

Wasserschutzgebiet

Der Bereich der BaumafRnahme befindet sich in keinem Wasserschutzgebiet.

Drainagen

Ggf. vorhandene Drainagen werden erforderlichenfalls verlegt und wieder funktionsfahig ange-

schlossen.

Bestehende Kleinkldranlage Freihunger Str. 18a, FI.Nr. 398/3 (vgl. Ifd. Nr.i.Regelungsverzeichnis
RVZ 4.14)

Der Ablauf aus der Hausklaranlage erfolgt derzeit in eine Sickermulde mit 24mz2 auf FI.Nr. 398/3
(vgl. Bescheid vom 19.08.2011 Nr. 43-641/25-1640)

Diese Sickermulde mit einer Flache von 24mz2 wird um ca. 60m nach Westen auf FI.Nr. 398/4 verlegt.

4.13 StralRenausstattung

Die Ausstattung der StralRe mit Markierung, Beschilderung und Leit- und Schutzeinrichtungen

erfolgt gemaf den einschlagigen Richtlinien im Einvernehmen mit der Verkehrsbehorde.
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Fur eine landschafts- und artenschutzgerechte Gestaltung und Einbindung des StralRenkdrpers
sind auf dem gesamten Streckenabschnitt Bepflanzungen bzw. Ansaaten der Béschungen vor-

gesehen:

Anlage von mageren, extensiv genutzten Strukturen auf Nebenflachen, wiederherzustellenden vo-
ribergehend in Anspruch genommenen Gras- und Krautstrukturen sowie auf nicht wiederherzu-
stellenden ehemaligen Gehdlzflachen mittels Oberbodenauftrag von ca. 20 cm und einer naturna-
hen Ansaat mit standortgerechten Gréasern und Krautern. Auf den sud- und westexponierten, tro-
cken-warmen Bdschungsflachen und angrenzenden Stra3ennebenflachen werden nahrstoffarme
Bodenverhaltnisse hergestellt, in- dem auf eine Andeckung von Oberboden verzichtet wird. Die
Gestaltung der Regenriickhaltebecken, des Hochwassereinlaufs sowie sonstiger Ablaufe erfolgt
ebenso durch eine naturnahe Ansaat fur feuchte Standorte.

Neupflanzung von standortheimischen Hochstdmmen, sowie die Pflanzung von naturnahen Ge-
hélzgruppen auf den StralRennebenflachen unter Verwendung von standortheimischen Strauchern

und Baumen.

Besonders in Abschnitten, in denen eine Anbindung an angrenzende Gehdlzbestdnde besteht,
wird hierbei auf einen ausreichenden Abstand stra3enbegleitender Gehdlzbestande zur Fahrbahn
geachtet, um ,Tunneleffekte* auszuschlielen und parallel zur Fahrbahn fliegende Tiere nicht in
den Gefahrenbereich zu leiten. Dazu wird beiderseits der Fahrbahn ein jeweils mindestens 4 bis 5

m breiter Saumstreifen dauerhaft von Gehdlzen frei gehalten und damit ein Ausweichen ermdglicht

Zum Schutz vor Eintrag in das FlieRgewasser sowie zur Vermeidung von Beeintrachtigungen durch
Larm und optische Reize wird auf die Briicke eine blickdichte Irritationsschutzwand mit Spritzschutz-

funktion gesetzt.

Errichtung einer beidseitig der Trasse laufenden, dauerhaften Amphibienleit- und Sperreinrichtung
mit Uberkletterungsschutz, um eine betriebsbedingte Kollision von Amphibien (Laubfrosch) mit Kfz
zu vermeiden. Die Leiteinrichtung muss regelmaflig von héheraufwachsendem Bewuchs freigemaht
werden. Die Leiteinrichtung hat die Funktion, die Arten entweder zum Hohlbach oder zur Haiden-
aab-Unterfihrung als mogliche Querungsbereiche zu leiten. Regelméfige Funktionskontrolle der

Leiteinrichtung.

Bei den geplanten Pflanzungen wird bei der der Ausfiihrung auf die Einhaltung der erforderlichen
Mindestabsténde (ESAB) zum Fahrbahnrand geachtet bzw. Schutzmal3hahmen gem. RPS vorge-
nommen. Weiter wird bei der Bepflanzung der Bdschungsbereiche darauf geachtet, dass diese die
Sichtweiten nicht behindert
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen
5.1 Schutzgut Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit
Bestand

Der westliche Siedlungsrand von Mantel ist durch Wohngeb&aude mit privaten Grinflachen, Ge-

werbe, Flachen zur Erholungsnutzung und durch die Nahe zur Haidenaab-Aue gepragt.

Speziell als Flachen zur Erholung und Freizeitnutzung sind der Sportplatz des ViB Mantel, der Man-
teler Weiher sowie der Haidenaab-Radweg im UG zu nennen. Ansonsten eignen sich die landwirt-
schaftlich genutzten Wege und die insgesamt l&ndliche und naturnahe Landschaft zur Erholung.

Umweltauswirkungen

Durch die aktuelle Verkehrssituation sind alle an der Ortsdurchfahrt angrenzenden Wohngeb&ude
direkt betroffen. Die Bewohner dieser Gebaude sind derzeit dem L&rm und den Schadstoffen infolge
des Verkehrs auf der NEW21 ausgesetzt.

Die Verlegung bei Mantel bewirkt eine deutliche Entlastung der Ortdurchfahrt. Die Entlastungswir-
kung — bezogen auf den Prognose-Nullfall im Jahr 2030 — betrégt bezuglich des Gesamtverkehrs
zwischen ca. 60 % und knapp 70 % (siehe hierzu auch Punkt 2.4.2). Diese Entlastung fuhrt zu einer
Verringerung der Umweltbelastung und zu einer Verbesserung der Verkehrssituation und der

Wohnqualitat in der Ortsdurchfahrt.

Durch die Ortsumgehung kénnen Unfélle in der Ortsdurchfahrt verringert werden. Vor allem die
Sicherheit der besonders gefahrdeten Gruppen wie Radfahrer und Fu3ganger wird deutlich erhéht
(siehe hierzu auch Punkt 2.4.3).

Weitere Siedlungsflachen sind entweder bereits vorbelastet oder Auswirkungen kénnen aufgrund

der Entfernung zum Bauvorhaben ausgeschlossen werden.

Die Trasse tangiert das Sportgelande des VfB Mantel greift jedoch nicht dauerhaft in bestehend
Freizeitflachen ein. Der Haidenaab-Radweg wird auf kurzer Strecke verlegt und wird zukinftig unter

der Briicke gefuhrt.

Durch den Bau der NEW21 ergeben sich keine dauerhaften tiber die bereits durch den bestehenden
Verkehr und die vorhandenen Gewerbegebietsflachen hinausgehenden erheblichen Beeintrachti-

gungen auf die Erholungseignung.

Wahrend der Bauzeit ist zeitweilig mit hoheren Larmbelastungen zu rechnen. Unter Berucksichti-

gung, dass die BaumalRnahmen grundlegend am Tag und wahrend eines begrenzten Zeitraumes
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stattfinden und Vorbelastungen vorhanden sind, belasten die zuséatzlichen baubedingten Larmemis-
sionen die Erholungsnutzung nicht nachhaltig. Auf die Bauphase beschrankt sind Beeintrachtigun-
gen des Haidenaab — Radweges und des Sportgelandes des VfB zu erwarten. Das daran ange-

schlossene Wegenetz wird nach Fertigstellung der BaumalRnahme wiederhergestellt.

5.2 Schutzgut Tiere/Pflanzen/biologische Vielfalt

Bestand

Die hohe naturschutzfachliche Bedeutung des Gebietes schlagt sich in der Ausweisung von Schutz-
gebieten nieder. Flachendeckend liegt das UG im Naturpark (NP-00010[BAY-16]) ,Nordlicher Ober-
pfalzer Wald“. Die gesamte Haidenaab-Aue ist als ausgewiesenes FFH-Gebiet DE6237-371 ,Hai-
denaab, Creussenaue und Weihergebiet nordwestlich Eschenbach® unter européischen Schutz ge-
stellt und im LSG ,Oberpfalzer Hlgelland im westlichen Landkreis Neustadt a.d. Waldnaab“ und ist

ausgewiesenes Wiesenbritergebiet (ASK 6338-0387 — Wiesenbruterkartierung 2006).

Die Haidenaab ist als ASK-Gewasser-Lebensraum sowie als amtliches Biotop geschiitzt. Die Hai-
denaab ist ein als natrliches und naturnahes Flie3gewasser I. Ordnung und gem. 830 BNatSchG
sowie als LRT der FFH-RL Anhang | geschiitzt. Der Flusslauf im UG ist weitgeschwungen und im
Uferbereich komplett verbaut. Das Ufer ist relativ steil (1-1,5 m) ausgebildet und mit artenarmen
Saumen bzw. nitrophilen Hochstauden bewachsen. Vereinzelt findet man auch geschitzte Roh-
richtstrukturen. Im UG ist die Haidenaab von schmalen, lockeren Auwaldbestéanden gesdumt. Die

geschiitzten Weichholzauwalder liegen in junger bis alter Auspragung vor.

In der Haidenaab-Aue sind zahlreiche auetypische, geschiitzte Biotoptypen vorhanden. In der ca.
500 - 800m breiten, weitgehend ebenen, von einigen Altwassern und kleinen Weihern durchsetzen
Aue der Haidenaab liegen zwischen sehr intensiv genutzten und néhrstoffreichen Wiesen tberwie-

gend malig artenreiche Flachland-Mahwiesen.

Die artenreichen Flachland-Mahwiesen haben vorwiegend frische bis feuchte Auspragung und sind
mit Wiesenfuchsschwanz und GroRem Wiesenknopf ausgestattet. Lt. der amtlichen Biotop-kartie-
rung werden die Wiesen regelmafRig gemaht (mind. 2-3/Jahr), aber groR3tenteils sind sie zu intensiv
genutzt und werden durch Uberschwemmungen gediingt. Zusatzlich findet in Teilflachen vermutlich
Dungung mit Festmist oder Gille statt. Im Bereich der Teilflache 6338-1054-020 ist eine Ankauffla-
che fur Naturschutz It. Okoflachenkataster des LfU gemeldet. Eine weitere Okokontoflache liegt im

Bereich des Gewerbegebiets am Bauende (Bau-km 0+800).

Die Altwasser in der Aue sind deutlich veranderte, mit flutender Unterwasservegetation bezeichnete
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Altarme der Haidenaab, manche sind auch als oligo- bis mesotrophe, bedingt naturnahe Stillgewas-
ser anzusprechen, da sie teilweise bereits mit Gro3- oder Kleinréhricht-Strukturen verlandet sind.
Weitere Begleitstrukturen der Altwéasser sind artenarme Saume und Staudenfluren, Gewasserbe-
gleitgeholzen, (Schilf-) Landréhrichte, Schilf-Wasserréhrichte. In einer alten Flussschleife inmitten
der Mahwiese (sudodstlich des Sportplatzes) liegt ein bedingt naturnahes, eutrophes Stillgewéasser
mit Wasserlinsendecken, das von Auwald-Strukturen junger bis mittlerer Auspragung umrahmt wird.
Der sudostlichste Altarm im UG mit direktem Anschluss an die Haidenaab wurde am westlichen
Ende vom Hauptzweig abtrennt. Das abgetrennte, bedingt naturnahe, eutrophe Stillgewasser wird
nordlich mit einer sehr schmalen artenreichen Saum- und Staudenflur feuchter bis nasser Standorte
zur Wiesenflache abgetrennt. Zur Straf3e hin ist ein Feldgehdlz mittlerer Auspragung mit Gberwie-
gend einheimischen, standortgerechten Arten; zwischen dem Stillgewéasser und dem Altwasser sind
artenarme Saume und Staudenfluren sowie ein befestigter, landwirtschaftlich genutzter Weg zu fin-

den.

Am nordlichen Rand der Haidenaab-Aue zwischen Haidenaab und Betonwerk, entlang des Haiden-
aab-Radweges, liegen hochwertige Biotopstrukturen mit maRig artenreichen Saum- und Stauden-
fluren feuchter bis nasser Standorte. Randlich kommen Sumpfgeblische sowie Sumpfwalder vor.
Auf dieser Flache konnten u.a. Vorkommen der stark gefahrdeten Blauen Himmelsleiter (Plemonium
caeruleum) erfasst werden. Fur den gefahrdeten Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling (Gltauce-
psyehe Phengaris nausithous) stellen die Flachen ein Kernhabitat dar. Westlich des Biotopes, ent-
lang des Radweges in Richtung Mantel, kommen weitere Biotoptypen wie naturnahe Hecken, Feld-

geholze und magere Altgrasfluren vor.

Die Haidenaab-Aue ist als Lebensraumkomplex gewasser- und feuchtgebietsgebundener Organis-
men ein landesweit bedeutsames Schwerpunktgebiet des Naturschutzes im Naturraum. Die Leitli-

nien und Austauschfunktion der Haidenaab sind von landesweiter Bedeutung.

Als Vorbelastung bzw. bestehende Zerschneidung in der Haidenaab-Aue ist die St2166 zu sehen,
die Uberwiegend in Dammlage parallel an der Aue und an einem Altarm der Haidenaab sudlich von

Mantel entlang fuhrt und mittels Brickenbauwerk die Aue bzw. Haidenaab quert.

Der Hohlbach ist ein FlieBgewasser Ill. Ordnung und ist im UG als naturferner Graben zu bezeich-
nen. Der Hohlbachabschnitt ist begradigt und mit Betonsohlschalen gefasst und somit stark vorbe-
lastet. Entlang des Hohlbachs auRRerhalb des FFH-Gebietes stocken gelegentlich tber-schwemmte
und schon altere, gut eingewachsene, schmale Galeriewélder mit dominanter Schwarzerle, beige-
mischter Eiche und Salweide. Im Bereich des Sportplatzes Mantel wird der Hohlbach von gewés-
serbegleitenden Waldern mittlerer Auspragung, artenarmen Saumen und Staudenfluren und maRig

artenreichen Saumen und Staudenfluren feuchter bis nasser Standorte, begleitet.
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Abgesehen von der Begradigung und dem Uferverbau sind weitere Vorbelastungen zu verzeichnen.
Unter der NEW21 lauft der Bach in einem Wellstahldurchlass. Belastungen gehen ebenso vom an-
grenzenden Betonwerk aus. Der Hohlbach als Leitlinie ist im Abschnitt des UG als lokal bis unter-

geordnet bedeutsam einzustufen.

Die strukturarmen Offenlandflachen sind gréf3tenteils intensiv genutzte Acker- und Grinlandflachen.
Nordlich des Sportgeldndes Mantel ist ein Hohlweg mit maRig artenreichen Sdumen und Stauden-
fluren, frischer bis maRig trockener Standorte. Dieser schiitzenswerte magere Biotoptyp ist auch
entlang der NEW21 gstlich der Kapelle zu finden. Im Bereich der NEW21 im Norden des UG sowie
im Suiden entlang der St2166 Richtung Freihung sind vereinzelt StralRenbegleitgehdlze im Bezugs-

raum zu verzeichnen.

Im Planungsgebietes liegt das FFH-Gebiet: DE 6237-371 ,Haidenaab, Creussenaue und Weiher-
gebiet nordwestlich Eschenbach®. Die BaumalRnahme befindet sich im Schutzgebiet. Eine entspre-

chende FFH-Vertraglichkeitsprifung wurde durchgefuhrt (siehe Unterlage 19.2¢).

Ausfihrliche Ergebnisse der Bestandsaufnahme (Flachen der Biotopkartierung, Lebensraume so-
wie Wechsel- und Austauschbeziehungen) sind dem LBP (Unterlage 19.1e) zu entnehmen und im

Kap. 3 beschrieben.

Umweltauswirkungen

Mit dem neuen Trassenverlauf ist eine dauerhafte Flacheninanspruchnahme von Gehdlz-, Wald-

und Offenlandflachen verbunden. Nur teilweise wird in bereits vorbelastete Bereiche eingegriffen.

Innerhalb des UG wurden zahlreiche Vorkommen besonders und streng geschitzter Arten sowie
weiterer wertgebender Arten der Roten Listen bzw. Vorwarnlisten festgestellt. Auf Beeintrachtigun-
gen dieser Arten wird in der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (siehe Kap. 5.9 oder Unter-
lage 19.1.3e) und in der FFH-Vertraglichkeitsprifung (siehe Kap. 5.10 oder Unterlage 19.2¢) detail-
liert eingegangen, kartographisch sind die Vorkommen in Bestands- und Konfliktplan (Unterlage
19.1.2¢, Blatt 1 und 3) dargestellt.

Die vom Vorhaben betroffenen Gras- und Krautfluren der bestehenden Stral3ennebenflachen sowie
der landwirtschatftlichen Nutzflachen sind kurzfristig wiederherstellbar. Demgegeniber sind die be-
troffenen Geholz-, Waldflachen und Biotopflachen nur mittel- bzw. langfristig wiederherstellbar und
aufgrund der nachgewiesenen Artvorkommen von hoher naturschutzfachlicher Bedeutung. Ein di-

rekter Eingriff in nicht wiederherstellbare Biotope ist durch das Vorhaben nicht zu verzeichnen.

Verluste von mittel- bis langfristig wiederherstellbaren Biotopflachen, wie artenreichem Extensiv-
grunland, feuchte, nasse Hochstaudenflur, Nasswiese, naturnahe Hecke/Gebiisch oder Feucht-ge-

biisch durch Uberbauung oder Versiegelung sind zu verzeichnen. Weitreichende Eingriffe wurden
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aufgrund von Vermeidungsmaf3inahmen (vgl. 1 V, 3 V) durch Begrenzung des Arbeits-raumes und
Steuerung der Rodungszeiten bestmoglich vermieden. Im Rahmen von GestaltungsmalRnahmen
werden Gehdlzstrukturen auf den Straliennebenflachen wieder neu angelegt. Der Kompensations-
bedarf fiir die unvermeidbaren Beeintréchtigungen der Schutzgiter wurde gem. der BayKompV er-
mittelt. Dieser belauft sich auf insgesamt 235376 223.423 Wertpunkte. Die Kompensation wird auf
der Ausgleichsflache 1 Agrn/rcs (ca. 2564 2548 2,45 ha), mit einem Kompensationsumfang von
235:438 223.956 223.426 Wertpunkten ausgeglichen werden.

Vom Vorhaben temporér beanspruchte Vegetationsbestande werden durch entsprechende Gestal-
tungsmafnahmen weitgehend wiederhergestellt. Die zeitliche ,Lucke®, die bis zur Wiederherstel-

lung von Biotopbestanden entsteht, wird auf das Kompensationserfordernis angerechnet.

Durch die Verlegung der NEW 21 wird die Haidenaab-Aue zerschnitten. Die Isolationsflache im
Bereich zwischen der neuen Briicke, der St2166 und der Haidenaab ist bereits durch die Staats-
stral3e vorbelastet. Die gro3zligige Dimensionierung des Brickenbauwerks Uber die Haidenaab ist
die effektivste Eingriffsminimierung in der Aue, da sie zum einem flachensparend ist und zum an-
deren als wichtige MalRnahme zum Erhalt der Leit- und Verbundfunktion fir Arten dient. Die Ufer-

bereiche unter der Briicke werden nach tierékologischen Aspekten gestaltet.

Das Vorhaben fiihrt zu einer Erweiterung der Zone der mittelbaren Beeintrachtigung und damit ver-
bundenen Beeintrachtigungen (Larm, optische Reize, stoffliche Eintrage) angrenzender langfristig
(u.a. Auwald-Bestande). Eine mdgliche Veranderung der Vegetationsbesténde ist im Rahmen der
Kompensationsflachenberechnung berlcksichtigt. Weiter sind auch Entlastungen von langfristig-
wiederherstellbare Biotopflachen, wie naturnahe Feldgehélze und Hecke aufgrund der Verschie-

bung des Beeintrachtigungskorridors zu vermelden.

Da Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen in naturschutzfachlich unsensiblen Bereichen er-rich-
tet werden, kommt es zu keinen weiteren Stérungen und Lebensraumverlusten wertgebender Tier-
arten (vgl. 2 V). Zur Vermeidung mdoglicher baubedingter Tétungen wahrend der sensiblen Zeiten

der betroffenen Arten werden Vermeidungsmaf3nahmen durchgefuhrt (vgl. 2.1 V; 2.2V, 2.3V; 4 V).

Baubedingte Stoffeintrage sind in ihrer zeitlichen Dauer begrenzt. Zur Minimierung méglicher bau-
bedingter Stoffeintrage in sensible Okosysteme (Oberflachengewésser, Flachen mit hoch anste-
hendem Grundwasser) sind weiterhin wirkungsvolle Malinahmen vorgesehen (vgl. 5 V), die einer
nachhaltigen Beeintrachtigung der Okosysteme entgegen wirken. Den VermeidungsmaR-nahmen
kommt aufgrund einer potenziellen Gefahrdung von Lebensraumen mit hoher bis sehr hoher natur-

schutzfachlicher Wertung besondere Bedeutung zu.
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Direkter Eintrag von verschmutztem Oberflachenwasser in die Vorfluter wird durch flachige Versi-
ckerung im Bereich der StralRenbdschungen und durch die Sammlung in Rickhaltebecken vermie-
den. Im Bereich der Briicke und der Haidenaab-Aue werden alle anfallenden StralRenwasser ge-
sammelt und dem neuen Regenriickhaltebecken zugefiihrt. Das Becken wird als Nassbecken mit
Dauerstau und Tiefwasserzone als einteiliges Absetz- und Ruckhaltebecken mit Leichtstoffabschei-
der ausgefiuhrt. Bei der Situierung der Entwasserungseinrichtungen wurde darauf geachtet, dass
héherwertige Biotopstrukturen moglichst wenig in Anspruch genommen bzw. beeintrachtigt werden.
Das Regenriickhaltebecken liegt im Bereich des Anschlusses St2166 (Bau-km 0+880) (5 V). Die
Irritationsschutzwand dient gleichzeitig als Spritzschutz vor Straenwassern zum Schutz der emp-
findlichen Haidenaab-Aue. Durch die Ausstattung der Brucke mit einer Irritationsschutzwand mit
Spritzschutzfunktion kdnnen betriebsbedingte Beeintréachtigungen des hochsensiblen Auenlebens-
raums vermieden werden (8.3 V). Die Entwasserung der Stral3enflachen erfolgt im Bereich Bau-km
0+000 bis 0+478 teilweise uUber die Versickerung in den Bankett- und Béschungsflachen bzw. wird

in Sickermulden gefiihrt und in den Hohlbach eingeleitet.

Beeintrachtigungen von Leitstrukturen fir wertgebende Arten werden durch entsprechende Be-
pflanzung oder durch den Erhalt oder die Wiederherstellung der 6kologischen Durchgangigkeit in
der Haidenaab-Aue (6 V) oder am Hohlbach (7 V) vermieden. Der Erhalt und die langfristigen Si-
cherung von Leitstrukturen und Querungsmoglichkeiten und von Austauschbeziehungen wird zu-
satzlich fur wertgebender Arten auch durch Errichtung einer dauerhaften Amphibien Leiteinrichtung
(8.1V), Leitstrukturen fir Fledermause (8.2 V) sowie durch die Minimierung von Zerschneidungswir-

kungen in Form einer Irritationsschutzwand auf der Briicke (8.3 V) gesichert.

Die Dimensionierung der Briicke entspricht den Vorgaben nach MAQ (Merkblatt zu Anlage fur Que-
rungshilfen fir Tiere an StraRen, 2008 FGSV). Die Bereiche unter der Briicke werden mit trockenen
Uferbereichen (15 G) ausgestattet, so dass eine Vielzahl von Arten die Briicke als Durchlass nutzen
kann und somit die Durchgéngigkeit der Haidenaab sowie der gesamten Aue erhalten bleibt. Die
Brickenpfeilerabstdnde zum Ufer liegen gem. MAQ mindesten 10 m vom Haidenaab-Ufer entfernt
und die Mindesthdhe von 4 m Gber Wasserflache wurde eingehalten. Auf die Briicke wird eine blick-
dichte Irritationsschutzwand mit Spritzschutz gesetzt, die eine Hohe von 1,60 m aufweist. Die Re-
gelhdhe einer Irritationsschutzwand liegt bei 2,00 m. Aufgrund der Reduzierung der Beeintrachti-
gung des Landschaftsbildes in der Aue wird eine Hohe von 1,60 m zum Schutz vor Larm, optischen
Reizen sowie Stoffeintragen in die Aue durch den Verkehr als ausreichend erachtet. Auf eine Be-
festigung unter der Briicke wird verzichtet. Die Bereiche unter der Briicke werden wieder in ihren

Ausgangszustand versetzt.

Die Dimensionierung der Hohlbachbriicke entspricht ebenso den Vorgaben nach MAQ (Merkblatt
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zur Anlage fir Querungshilfen fir Tiere an Straf3en, 2008 FGSV). Die Bereiche unter der Briicke
werden mit trockenen Uferbereichen (14 G) ausgestattet, so dass eine Vielzahl von Arten die Briicke

als Durchlass nutzen kann und somit die Durchgangigkeit des Hohlbachs erhalten bleibt.

Die Trasse wird Uberwiegend in Dammlage gefiihrt. Die Béschungsflachen werden nach Ende der
BaumalRnahme neu gestaltet. Generell erfolgt eine dem Standort angepasste Ansaat einer Land-
schaftsrasenmischung (Maihahme 11.1 G und 11.2 G). Fir die Verkehrssicherheit unbedenkliche
Flachen werden zudem mit gebietsheimischen Gehdlzen bepflanzt (MaRnahme 12 G, 13.1 G und
13.2 G). Die neuen Stral’ennebenflachen werden je nach Standort so entwickelt, dass landschafts-
raumtypische und naturnahe Strukturen im Umfeld der StralRe entstehen.

Insgesamt sind unter Beriicksichtigung aller Mal3nahmen zur Vermeidung und zur Minimierung von
Beeintrachtigungen der Habitate und Funktionen sowie einer landschaftsgerechten Gestaltung der
StralRennebenflachen die Eingriffe als kompensierbar zu werten. Der Kompensationsbedarf fur die
unvermeidbaren Beeintrachtigungen der Schutzguter wurde gem. der BayKompV ermittelt. Dieser
belauft sich auf insgesamt 235-376 223.423 Wertpunkte. Die Kompensation wird auf der Ausgleichs-
flache 1 Arrr/rcs mit einem Kompensationsumfang von 235:438 223.956 223.426 Wertpunkten
ausgeglichen werden. Die Beeintrachtigungen bestehender Okokontoflachen (Artenreiches Exten-
sivgrinland) durch Uberbauung oder mittelbarer Beeintrachtigung in einer GréRenordnung von

2.050 m2 wird auf der Ersatzflache 2 Errr/ rcs in gleichwertiger Weise hergestellt bzw. ersetzt.

5.3 Schutzgut Boden

Bestand

In der Talaue der Haidenaab sind aufgrund des hoch anstehenden Grundwassers Gleye, z.T. auch
mit Ubergangen in An- und Niedermoor, die vorherrschenden Bdden. In der Regel sind Gleybdden
etwas nahrstoffreicher als die Béden ihrer Umgebung. Semiterrestrischen Bdden in der Aue sind
zeitweise oder permanent durch das Grundwasser beeinflusste Boden mit einer hoher Speicher-

und Filterfunktion. In der Aue herrscht Grunlandnutzung vor.

In allen Bereichen au3erhalb der Aue handelt es sich zum gréf3ten Teil um anthropogen tberpragte
Boden oder Sand- oder Lehmstandorte ohne grof3ere Bedeutung.

Umweltauswirkungen

Beeintrachtigungen der Naturguter Boden erfolgt in erster Linie durch die Versiegelung von Fla-

chen, da diese zu einem vollstandigen Verlust der Funktionsfahigkeit fiihrt. Durch Uberbauung
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bleiben die Funktionen des Schutzgut Bodens Uberwiegend erhalten oder kénnen wieder herge-
stellt werden. Ferner werden verloren gegangene Bodenfunktionen durch Entsiegelung nicht mehr

bendgtigter StralRenabschnitte wiederhergestellt.

Durch das Vorhaben werden im Bereich Haidenaab-Aue sensible Bodenstrukturen tberbaut und
versiegelt. Zudem wird in Bereichen von sensiblen Bdden in der Aue, in denen eine Reduzierung
des Arbeitsraumes technisch nicht mdglich ist, die benétigten Bauzufahrten und Arbeitsbereiche
auf der Grasnarbe mit Geogitter-Vlies und Schotter aufgebaut. Im Bereich von jungen Auwaldbe-
stédnden werden die Wurzelstdcke im Boden belassen und temporér tiberbaut (3 V) so dass Beein-
trachtigungen durch dauerhafte Uberbauung oder Versiegelung von Boden reduziert wird.

Temporare Beeintrachtigungen des Schutzgutes Boden sind unter Berticksichtigung einer fachge-
rechten Entnahme bzw. eines fachgerechten Wiedereinbaus (9 V) als gering einzuschatzen bzw.
auf ein Minimum reduziert. Die urspriingliche Horizontabfolge der Béden wird gewahrt bzw. wie-
derhergestellt. Die voriibergehend in Anspruch genommenen Flachen (Arbeitsbereich, Baustellen-
einrichtungsflache) werden wieder in ihren urspriinglichen Zustand versetzt. Damit werden die Bo-
den auch langfristig nicht belastet und ihre Funktionen nach Abschluss der BaumalRnahme wieder-

hergestellt.

Durch das Vorhaben werden etwa 1,36 ha neu versiegelt. Nicht mehr benétigte StralRen- und Weg-
abschnitte werden entsiegelt und riickgebaut (ca. 0,11 ha).

Insgesamt sind die Beeintrachtigungen des Naturgutes Boden unter Beriicksichtigung der Vermei-

dungsmafinahmen, der kleinflachigen Entsiegelung sowie der geplanten Gestaltungs- und Aus-

gleichsmafinahme als kompensierbar zu werten.

5.4 Schutzgut Wasser

Bestand
Im UG liegt das amtlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiet der Haidenaab.

Als FlieRBgewasser |. Ordnung sind im UG die Haidenaab und als FlieBgewasser Ill. Ordnung der
Hohlbach vorhanden. Weiter befinden sich im Bereich der Haidenaab-Aue einige Stillgewasser
bzw. Altarme. Am nordwestlichen Rand des UG liegt als groéf3tes Stillgewéasser der Manteler Wei-

her.

Weitere wasserwirtschaftliche Schutzgebiete oder schiitzenswerte Bereiche sind im UG nicht vor-

handen.
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Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben in Dammlage und den Bau der Haidenaab-Briicke sowie der Hohlbach-Bri-
cke entstehen Eingriffe in den Uberschwemmungsbereich der Haidenaab. Vorhabenbedingt

kommt es zu einer Reduzierung des Retentionsvermdgens.

Fir die Baumalinahmen wurde ein Hydrologisches Gutachten (Ingenieurbiro SKI, 2015) zur Be-
urteilung der Auswirkungen auf den Hochwasserabfluss und die notwendige Dimensionierung der
Haidenaab-Briicke erstellt und mit dem Wasserwirtschaftsamt Weiden abgestimmt. Der Retenti-
onsraumverlust von 2.000 m3 wird auf der MaBnahmenflache 1 Arr+/rcsim linken Vorland der Hai-
denaab durch einen Gelandeabtrag ausgeglichen und somit die Beeintrachtigung des Schutzgutes

Wasser auf der Flache 1 Aren/rcs kompensiert.

Unterhalb der Briicken kommt es zu einer Anderung der abiotischen Standortbedingungen auf-
grund der zusatzlichen Beschattung. Durch die relativ schmale Briicke (2-spurig, 11 m) und dem
hohen Grundwasserstand in der Aue wird die Beeintrachtigung der fur die Vegetation notwendigen

Wasser- und Lichtversorgung insgesamt als gering eingestuft.

Durch Versiegelung von Oberflachen wird eine Versickerung des anfallenden Niederschlagswas-
sers verhindert. Die anfallenden Oberflachenwasser werden, sofern sie nicht flachig im Bereich der
Strallenbdschungen (Bau-km 0+000 bis 0+480) versickern, in Mulden und Rohrleitungen gesam-
melt und vor der Einleitung Uber Vorfluter dem Regenriickhaltebecken zugefiihrt und vorgereinigt.
Die Abwéasser im Bereich der Haidenaab-Briicke werden zum Schutz von Haidenaab (FFH-Gebiet)
und Grundwasser am Bauende (Bau-0+897) ebenso Uber geregelte Entwasserung in Regenriick-
haltebecken geklart und nachfolgend der Haidenaab zugefihrt. Eine direkte Einleitung von Stra-

Benabwassern in FlieBgewasser ist nicht geplant.

Aufgrund der Fihrung der Trasse in Dammlage, einer fachgerechten Entwasserung und unter Be-
ricksichtigung der Vermeidungsmafnahmen und dem Ausgleich des Retentionsraumverlustes ist

mit keinen nachhaltigen Veranderungen des Grundwasserregimes zu rechnen.

5.5 Schutzgut Luft und Klima

Bestand
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Das Klima in Mantel ist gemaRigt, aber kalt. Es gibt das ganze Jahr Gber deutliche Niederschlage
in Mantel. Selbst der trockenste Monat weist noch hohe Niederschlagsmengen auf. Die Jahres-
durchschnittstemperatur in Mantel liegt bei 7.9 °C. Uber das Jahr verteilt gibt es im Schnitt 633 mm

Niederschlag. Keine klimawirksamen Strukturen vorhanden.

Die Haidenaab-Aue mit den Grunflachen ist als Kaltluftentstehungsgebiet anzusehen. Weiter ist

die Aue als Leitbahn fur den Luftaustausch (Frischluft- und Kaltlufttransport) wichtig.

Die an der Haidenaab angrenzenden zusammenhéangenden Waldflachen sind von Bedeutung fur
die Frischluftproduktion. Diese werden vom Vorhaben nicht beeintréchtigt. Die weitlaufigen land-
wirtschaftlichen Nutzflachen fungieren als Kaltluftentstehungsflachen. Im Bereich der zusammen-
héangenden Geholzstrukturen kénnen sich eigensténdige Bestandsklimata entwickeln.

Lufthygienische Vorbelastung durch Schadstoffemissionen aus dem StralRenverkehr (NEW21,
St2166).

Umweltauswirkungen

Die lokalklimatischen Veranderungen sind aufgrund einer Gewahrleistung des Kaltluftabflusses
durch die Anlage des gro3ziigig dimensionierten Brickenbauwerks im Bereich der Aue vorhaben-
bedingt insgesamt als geringfligig zu betrachten. Erhebliche Beeintrachtigungen der Frischluftzu-

fuhr Uber angrenzende Waldflachen sind nicht zu erwarten.

Beeintrachtigungen des Schutzgutes Klima und Luft kénnen ausgeschlossen werden, da sich die
Verluste an Waldflachen bezogen auf die verbleibenden Waldflachen nicht auf die klimatische und
lufthygienische Ausgleichsfunktion auswirken. Waldflachen mit besonderer Bedeutung fir den Kili-
maschutz sind nicht vom Vorhaben betroffen. Zudem werden im Zuge der AusgleichsmalBnahme

1 Arrnyrcs Geholz-/Waldbesténde aufgeforstet.

Eine Durchluftung des Siedlungsgebietes Mantels wird aufgrund des grof3dimensionierten Bri-
ckenbauwerkes Uber die Aue nicht beeintrachtigt und stellt somit keine erhebliche Barriere flr den

Luftaustausch in der Aue dar.

Erhebliche Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Klima und Luft verbleiben nicht.

5.6 Schutzgut Landschaft

Bestand
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Zur Analyse des Landschaftsbildes wird die Landschaft zunachst in verschiedene Bezugsraume
gegliedert, die den Charakter des Raumes unter Berlicksichtigung von groRraumigen Sichtbezie-
hungen beschreiben. Als einzelne Elemente, die die Landschaftsbildeinheiten aufwerten und be-
reichern, werden herausragende topographische Strukturen (Relief) und landschaftsbildpragende
Strukturen herausgearbeitet. Im UG sind landschaftsbildpragende Gehélzstrukturen vorhanden
Die Haidenaab-Aue ist aufgrund ihrer vielgestaltigen und abwechslungsreichen Landschaftsele-
mente wie Auwalder und Altwasser, offene, weitlaufige Wiesenflachen und der Flusslauf der Hai-
denaab an sich als sehr vielfaltig einzustufen. Die maandrierende Haidenaab mit ihrer Vielzahl an
Altwassern und Altarme geben der Aue seine charakteristische Eigenart.

Die Ortschaft Mantel liegt direkt angrenzend am Flusslauf der Haidenaab. Sichtbeziehungen be-
stehen zwischen Ortschaft (Kirchen) und Aue. Die Aue wirkt in ihrem Gesamtbild fir den Betrachter
als natirlich schoén.

Fur die landschaftsbezogene Erholungsnutzung sind die Wege im Haidenaab-Tal durch die An-
wohner Mantels frequentiert. Zudem ist der Haidenaab-Radweg fir touristische Radwanderer aus-
geschildert. Der Haidenaab-Radweg verlauft Gberregional von Bayreuth nach Unterwildenau.

Die Schonheit, Vielfalt und Eigenart der Haidenaab-Aue hat insgesamt einen hohen Wert.
Vorbelastungen gehen von den angrenzenden Verkehrswegen, Gewerbegebieten und Strommas-

ten im UG aus.

Umweltauswirkungen

Baubedingte Beeintrachtigungen der Erholungsfunktion in der Aue durch das Vorhaben durch Larm
und optische Reize und durch die temporare Inanspruchnahme des Haidenaab-Radweges sind zu
verzeichnen. Der Haidenaab-Radweg wird auf kurzer Strecke verlegt und wird zukiinftig unter der
Briicke gefuhrt. Wahrend der Bauzeit ist zeitweilig mit héheren Larmbelastungen zu rechnen. Unter
Beriicksichtigung, dass die Baumalinahmen grundlegend am Tag und wahrend eines begrenzten
Zeitraumes stattfinden und Vorbelastungen vorhanden sind, belasten die zuséatzlichen baubeding-
ten Larmemissionen die Erholungsnutzung nicht nachhaltig. Auf die Bauphase beschrénkt sind Be-

eintrachtigungen des Haidenaab — Radweges zu erwarten.

Die Anlage der Umgehungsstralie stellt eine Beeintréachtigung der Landschaft dar. Durch den Ver-
lust landschaftsbildpragender Strukturen und die technische Uberformung des Landschaftsbildes
durch das Bruckenbauwerk tber die Haidenaab kommt es zu einer Umgestaltung des Erschei-
nungsbildes der Landschaft. Die Beeintrachtigung der landschaftsbildpragenden Strukturen in der

Aue sowie der gesamten Landschaft durch das Briickenbauwerk sind als erheblich zu werten.

Das Landschaftsbild wird durch GestaltungsmafRnahmen im Bereich der StraRennebenflachen (11
G; 12 G, 13 G, 14 G) und durch die Wiederherstellung der temporar genutzten Flachen (16 G, 14.3
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G) weitgehend wieder hergestellt bzw. neu gestaltet. Generell erfolgt eine dem Standort ange-
passte Ansaat einer Landschaftsrasenmischung (MaRnahme 11.1 G und 11.2 G). Fir die Ver-
kehrssicherheit unbedenkliche Flachen werden zudem mit gebietsheimischen Geholzen bepflanzt
(MalBnahme 12 G, 13.1 G und 13.2 G). Die neuen Stral3ennebenflachen werden je nach Standort
so entwickelt, dass landschaftsraumtypische und naturnahe Strukturen im Umfeld der Stral3e ent-

stehen.

Die erhebliche Beeintréchtigung des Landschaftsbildes durch das Briickenbauwerk in der Haiden-
aab-Aue wird im Rahmen der Ersatzmal3nahme 2 Err/rcs, (ca. 2,87 ha) kompensiert, indem das
Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet wird.

5.7 Schutzgut Kulturguter und sonstige Sachgdter

Bestand

Kultur- und Bodendenkmaler werden anhand der Kartierung des Bayerischen Landesamtes fur
Denkmalpflege in bekannte Boden- und Baudenkmaler und in Flachen mit zu erwartenden Denk-
maélern unterschieden. Gesicherter Nachweise im UG sind ein Baudenkmal in Form einer Kapelle
direkt an NEW 21 und zwei Verdachtsflachen (V-3-6338-0002) fir Bodendenkmadler betroffen. Wei-
ter nicht betroffene Bau- und Bodendenkmaler im UG sind im LBP (Unterlage 19.1.1e, Kap.1.4.6)

erfasst.

Die landwirtschaftlichen Flachen werden nach ihren landwirtschaftlichen Erzeugungsbedingungen
erfasst. Datengrundlage bildet die landwirtschaftliche Standortkartierung, die allerdings keine par-

zellenscharfe Abgrenzung erlaubt, da sie auf der Bodenkarte im Mal3stab 1:50.000 aufbaut.

Die Waldflachen im UG besitzen keine besondere Bedeutung It. Waldfunktionsplan.

Als weitere Sachguter sind die Verkehrsflachen, wie die Staatsstral3e sowie das landwirtschaftliche
Wegenetz im UG erfasst.

Umweltauswirkungen

Kulturdenkmaler sind von dem Bauvorhaben nicht betroffen.

Die Beeintrachtigung der Verdachtsflache eines Bodendenkmals betrifft eine Flache von ca.
1,25 ha.

Durch das Vorhaben sind Uberwiegend landwirtschaftliche Nutzflachen betroffen.
Durch die BaumaRnahme kommt es zu Rodungen von Waldflachen. Fir die Baumafnahme ist

eine Beseitigung von Waldflache (Rodung i. S. v. 8 9 BWaldG i.V.m. Art. 9 Abs. 2 BayWaldG) in
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einer GroRenordnung von ca. 0,36 ha notwendig. Neben den erforderlichen Rodungen entsteht
durch das Uber die geplante Trasse hinausgehende Baufeld eine voriibergehende Inanspruch-
nahme von Waldflachen (1.961 m2). Der Arbeitsbereich im gesamten Waldbereich wurde bestmég-
lich minimiert. Nach Abschluss der BaumalRnahmen entstehen durch Umsetzung der geplanten
Gestaltungsmaflinahmen (16 G ,Wiederherstellung temporar genutzter Flachen®) hierauf erneut
Wald- und Gehdlzflachen.

Die Waldverluste werden durch die Aufforstung im Rahmen der Ausgleichsmal3nahme 1 Arrn/rcs
(3.012 m?) kompensiert. Die waldrechtlichen Belange sind damit voll erfullt. Weitere Erfordernisse
bestehen nicht.

5.8 Wechselwirkungen

Als Wechselwirkungen nach UVPG werden die 6kosystemaren Zusammenhénge zwischen einzel-
nen Komponenten mehrerer Schutzgiter oder innerhalb eines Schutzgutes aufgefasst. Die Wir-
kungsketten sind sehr komplex und kénnen im Einzelnen nicht analysiert werden. In der Zusam-
menschau der bisherigen schutzgutbezogenen Betrachtungen lassen sich aufgrund des raumli-
chen und funktionalen Zusammenwirkens bzw. der Uberlagerung von Schutzgut-Funktionen "6ko-
systemare" Wechselwirkungen feststellen. Dies bedeutet, dass die einzelnen Schutzgtiter in einer
komplexen Weise miteinander vernetzt sind und letztlich Teilglieder des gesamten Okosystems
sind. Diese Teilglieder beeinflussen einander und sind daher in ihrer Auspragung oder Existenz

voneinander abhangig.

Zur Vereinfachung und zur Beschrankung auf wesentliche Auswirkungen werden Wechselwirkun-
gen aus landschaftsrdumlichen Zusammenhéngen heraus bestimmt. Demnach gibt es bestimmte
Okosystemtypen bzw. Okosystemkomplexe, bei denen aufgrund ihrer Komplexitat eine schutzgut-

Ubergreifende Betrachtung des Wirkungsgefiiges erforderlich ist.

Derartige Rdume beinhalten in der Regel eine besondere Empfindlichkeit gegen Strallenbauvor-

haben, da zwischen den einzelnen Umweltbestandteilen eine gegenseitige Abhangigkeit besteht.

Als abgrenzbare Okosysteme mit herausragenden Wechselwirkungen sind zu nennen:

. Feuchtegepragte Standorte der Haidenaab-Aue

» Gehdlzbereiche im Nahbereich zu den Siedlungen

Wechselwirkungen zwischen Schutzgttern treten im Wesentlichen zwischen den Schutzgitern
Tiere und Pflanzen und Landschaft sowie zwischen Tiere und Pflanzen und den abiotischen Stand-

ortfaktoren Boden, Klima und Wasser auf.
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5.9 Artenschutz

Durch das Vorhaben sind sowohl europarechtlich geschiitzte Arten gem. Anhang IV FFH-RL aus
den Gruppen Saugetiere, Kriechtiere, Lurche, Libellen, Tag- und Nachtfalter als auch européische
Vogelarten i.S.v. Art. 1 VS-RL nachweislich oder potenziell betroffen. Hingegen kann eine Betrof-
fenheit von europarechtlich streng geschiitzten Pflanzenarten oder weiteren europarechtlich ge-

schitzten Tierarten aus anderen Tierklassen bereits vorab ausgeschlossen werden.

Unter Beriicksichtigung der festgesetzten MaRnahmen zur Vermeidung und Minimierung bleibt fir
alle die meisten vom Vorhaben betroffenen Arten gem. Anhang IV FFH-RL und alle Vogelarten
i.S.v. Art. 1 VS-RL, trotz teils direkter Verluste von Fortpflanzungs- und Ruhestéatten, die Funktio-
nalitdt betroffener Lebensstatten im r&umlichen und funktionalen Zusammenhang gewahrt. We-
sentlich ist hierfir der Schutz angrenzender, zu erhaltender Lebensraume (3 V), der Ausschluss
von Fernwirkungen insbesondere tUber den Wirkpfad Wasser (5 V) sowie die zeitliche Begrenzung

der Zeiten fur Baumfallung, Baufeldraumung und der taglichen Bauzeit (1 V).

Mit dem Vorhaben ist eine Inanspruchnahme von Habitatflichen des Dunklen Wiesenknopf-Amei-
senblaulings in den Saumstrukturen und Extensivwiesen im Talraum der Haidenaab verbunden.
Sowohl Kernhabitatflachen mit darin befindlichen Fortpflanzungs- und Ruhestétten, als auch sons-
tige nachweisliche oder potenzielle Lebensraumbestandteile sind davon dauerhaft oder baube-
dingt, temporar betroffen. Im Zusammenhang mit der Lebensraumbeanspruchung ist auch ein Ver-
lust von Lebensstétten der Art zu vermelden. Das Schadigungsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 3 i.V.m.

Abs. 5 BNatSchG wird fur den Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling einschlagig.

Starkere Storwirkungen, die sich ggf. negativ auf die betroffenen Tiere oder den Erhaltungszustand
der lokalen Population auswirken, konnen durch entsprechende MalBhahmen auf ein unerhebliches
Mal reduziert oder ganzlich ausgeschlossen bzw. kompensiert werden. Fir Verluste an Nahrungs-
habitatsflachen und die verbleibenden bau- und betriebsbedingten Stoérwirkungen stehen den (po-
tenziell) betroffenen Arten vergleichbare oder ginstigere Ausweichrdume in Form von Kompensa-
tionsflachen in raumlicher Nahe zur Verfugung, so dass keine wesentlichen negativen Auswirkun-

gen auf den Erhaltungszustand potenziell betroffener Arten zu konstatieren sind.

Eine signifikante Erhéhung des Toétungsrisikos konnte fir alle betroffenen Arten ausgeschlossen
werden. Da die Trasse in Teilbereichen vorhabensbedingt Flachen direkt beansprucht, die der
Zauneidechse bzw. Kreuzkrote und Laubfrosch als Lebensraum dienen koénnten, sind fur diese
Arten besondere MalRnahmen (2.2V, 2.4V, 4 V) erforderlich, um Verluste von Individuen oder
deren Entwicklungsformen durch Lockwirkungen ins Baufeld sowie mit dem StralRenverkehr zu

vermeiden (8.1 V). Fur den Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling ist aufgrund seines Entwick-
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lungszyklus die Durchfiihrung besonderer Malinahmen friihzeitig erforderlich (2.1 V). Des Weite-
ren erfolgt der Einsatz einer Umweltbaubegleitung u.a. auch um Individuenverluste von Fleder-

mausen bei Baumrodungen auszuschlief3en (2.3 V).

Betriebsbedingte Kollisionsgefdhrdungen werden z. B. durch eine Ufergestaltung unter den Bri-
ckenbauwerken flir boden-/gewassergebundene Saugetiere wie Biber und Fischotter sowie die
Anbindung/“Unterfihrung® Gber Leitstrukturen bzw. Anbringung einer Irritationsschutzwand fiir Fle-
derméause und Vogel auf ein unvermeidbares Restrisiko reduziert (6 V, 7V, 8.3 V).

Bei der Prifung der naturschutzfachlichen Voraussetzungen flr eine ausnahmsweise Zulassung
des Vorhabens nach 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG ergibt sich, dass keine zumutbare Alternative vorhan-
denist, die den Eintritt von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden verhindern wiirde und dass
aus Sicht des Vorhabenstragers zwingende Grlinde des Uberwiegenden o6ffentlichen Interesses
vorliegen. Mit allen anderen zur Verfligung stehenden Planungen, kann die Erfillung der Tatbe-
stédnde auch nicht vermieden werden. Durch zusétzliche artbezogene Hilfsmaflinahmen (compen-
satory measures; 1 Arrr/rcs, 2 Errnires Und 3 A rrhires) kann eine Verschlechterung des Erhal-
tungszustands betroffener Arten auf Ebene der lokalen Population und der Populationen in der

biogeographischen Region ausgeschlossen werden. Die naturschutzfachlichen Voraussetzungen

fur eine ausnahmsweise Zulassung des Vorhabens nach 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG sind damit erfillt
(siehe Unterlage 19.1.3e, Kap. 5).

5.10 Natura 2000-Gebiete

Innerhalb des UG liegt das FFH-Gebiet DE 6237-371 ,Haidenaab, Creussenaue und Weihergebiet

nordwestlich Eschenbach®.

Die Baumalinahmen bertihren ein Gebiet, das als ,Gebiet von gemeinschaftlicher Bedeutung®
(FFH-Gebiet) i.S.v. § 32 BNatSchG und Art. 20 BayNatSchG in Verbindung mit Art. 3 Abs. 1 FFH-
RL unter DE 6237-371 FFH-Gebiet ,Haidenaab, Creussenaue und Weihergebiet nordwestlich
Eschenbach*® erfasst und an die Europaische Kommission gemeldet ist. Das gemeldete FFH-Gebiet

stellt ein rechtskraftiges Schutzgebiet dar und ist insgesamt 1.869,04 ha grol3.
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Das Schutzgebiet umfasst 3 Teilflachen und stellt im Wesentlichen groRRflachige, magere Flachland-
mahwiesen, eutrophe Stillgewasser (v.a. NSG Vogelfreistatte GroRer RuBweiher und Eschenba-
cher Weihergebiet) sowie naturnahe Flie3gewéasser mit ihren Auen unter Schutz. Im Biotopverbund

ist die Haidenaab-Aue laut ABSP von landesweiter Bedeutung.

Zur Beurteilung, ob die globale Koharenz des europaischen Schutzgebietsnetzes ,Natura 2000“
trotz des Vorhabens gewabhrt ist, wurde die Gebietsbezogene Konkretisierung der Erhaltungsziele
zugrunde gelegt. Fur die Erstellung der Studie wurden vorhandene Datengrundlagen ausgewertet
(Artenschutz- und Biotopkartierung, Arten- und Biotopschutzprogramm). Weiterhin stellen vegetati-
onskundliche sowie faunistische Bestandserfassungen zu Artengruppen Amphibien, Vdgel, Fleder-
mause, Heuschrecken, Reptilien, Tagfalter und Libellen wesentliche Grundlagen dar. Der detailliert
untersuchte Bereich des FFH-Gebietes liegt innerhalb der Teilflachen 1, die siidwestlich von Mantel
zwischen der St 2166 und der NEW 21. Durch die Siedlungsnahe und den angrenzenden Straf3en-

betrieb sind naturschutzfachliche Vorbelastungen vorhanden.

Die technische Planung wurde unter Beriicksichtigung einer gro3tmoglichen Minimierung der Fla-
cheninanspruchnahme innerhalb des Schutzgebietes optimiert. MaRnahmen zur Vermeidung von
Veranderungen im Wasserhaushalt wurden in Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt Amberg-

Sulzbach entwickelt und bereits in die technische Planung integriert.

Durch das Vorhaben kommt es zu einem Flachenverlust des LRT 6510, der in Anlehnung an die
Fachkonventionen zur Bestimmung der Erheblichkeit im Rahmen der FFH-VP (Trautner & Lam-
brecht 2007) als erheblich einzustufen ist. Der Orientierungswert von 100 m2 wird mit einem Fla-
chenverlust von 3.914 m2 deutlich tberschritten. Daher ist auf dem derzeitigen Kenntnisstand der

Wissenschaft von einer ,erheblichen Beeintrachtigung” auszugehen.

Weiter sind die Flachenverluste des LRT 91E0* mit 158 m? auf Grundlage der Fachkonventionen
auch unter Bericksichtigung kumulativer Projektwirkungen als ,nicht erhebliche Beeintrachtigung*
der Erhaltungsziele zu beurteilen. Gleiches gilt fur den LRT 3150 mit einem Flachenverlust von
3 m2. Der LRT 6430 wird nicht beeintrachtigt.

Vorhabenbedingt kommt es zu einem Flachenverlust von 3.488 m2 in Habitaten des Dunklen Wie-
senknopf-Ameisenblaulings, der in Anlehnung an die Fachkonventionen zur Bestimmung der Er-
heblichkeit im Rahmen der FFH-VP (Trautner & Lambrecht 2007) als erheblich einzustufen ist.
Daher ist auf dem derzeitigen Kenntnisstand der Wissenschaft von einer ,erheblichen Beeintrach-

tigung“ auszugehen.

Wesentliche, dauerhafte Eingriffe in die essentiellen (Kern-)Lebensraume der Tierarten nach An-
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hang Il FFH-RL ven Fischotter, DunklenWiesenknopf-Ameisenblauling—Griner Keiljungfer, Frau-

ennerfling und Schlammpeitzger finden durch das Vorhaben nicht statt. Fir diese Arten sind keine
direkten Flachenverluste (Fische) oder allenfalls minimale Flachenbeanspruchungen in nicht we-
sentlichen Teilbestandteilen des Lebensraums (Uferstreifen; Grine Keiljungfer, Fischotter;-Rand-
strukturen-des-daderhaft-besiedeltenKermhabitats-Ameisenblauling) zu vermelden. Direkte Bean-
spruchungen von Kernhabitatflachen sind fir diese Arten hingegen ausgeschlossen, so dass die
Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele fur Grune Keiljungfer, Biber, Fischotter und die relevanten

Fischarten als ,nicht erheblich“ beurteilt werden.

Insgesamt werden demnach 2 von 14 Schutzgitern des FFH-Gebietes ,Haidenaab, Creussenaue

und Weihergebiet nordwestlich Eschenbach® erheblich beeintrachtigt.

Folgewirkungen oder Kumulationseffekte mit anderen Planungen und Projekten, die eine Verénde-
rung der dargestellten Wertung nach sich ziehen, sind zum derzeitigen Kenntnisstand nicht zu er-
warten. Erhebliche Beeintrachtigungen auf funktionale Beziehungen zu anderen Natura 2000-Ge-

bieten ergeben sich nicht.

Insgesamt ergeben sich aus den Unterlagen zur FFH-VP erhebliche Beeintrachtigungen des
Schutzgebietes in seinen fiir die Erhaltungsziele maRgeblichen Bestandteilen i.S.v. § 34 Abs. 2
BNatSchG. Prioritéare Lebensraume bzw. natrliche Lebensraumtypen (LRT) und/oder prioritare Ar-

ten von-gemeinschaftlicherBedeutung sind nicht betroffen. Insofern ist § 34 Abs. 4 BNatSchG nicht

einschlagig.

Fir das Bauvorhaben ,NEW21 ,B299(Hutten) — Mantel“ — Verlegung bei Mantel“ ist daher ein Aus-
nahmeverfahren gemal 8§ 34 Abs. 3-5 BNatSchG durchzufuhren.

Ausnahmeverfahren

Aufgrund der erheblichen Beeintrachtigungen ist ein Ausnahmeverfahren fir das Vorhaben durch-
zuftihren. Die fir das Ausnahmeverfahren gemanR 8 34 Abs. 3 u. 5 BNatSchG notwendigen Aus-
nahmevoraussetzungen (keine zumutbare Alternative, bestehende zwingende Griinde des uber-
wiegenden offentlichen Interesses) wurden dargestellt und sind gegeben (siehe Unterlage 19.2e,
Kap. 9.2 und 9.3).

Zur Sicherung der Kohéarenz wird werden die Malinahmen (1.1 Arri/rcs, vhre-2.1/ 2.3 Errn/res und

3.1 Arrn/res) im Umfeld des Bauvorhabens durchgefuhrt.

Mit der Neuschaffung von artenreichem Extensivgriinland (LRT6510) und der Entwicklung von Le-
bensraum fur den Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling bleibt die Koharenz des Netzes ,Natura
2000 gesichert.
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Unter Berticksichtigung der aufgefiihrten Ausnahmevoraussetzungen ist das Vorhaben i.S.d. FFH-

RL zulassig.
Eine entsprechende FFH-Vertraglichkeitsprifung (FFH-VP) wurde durchgefiihrt (Unterlage 19.2¢).
5.11 Weitere Schutzgebiete

Es werden Flachen der amtlichen Biotopkartierung Bayern (Lkr. Neustadt a. d. W.) sowie sonstige
kartierte Biotope durch die BaumalRnahme beeintrachtigt. Zudem sind Flachen eines Landschafts-
schutzgebietes (LSG) betroffen. Fur das LSG werden in nachfolgender Tabelle die Giberbauten und
versiegelten Flachen ausgewiesen. Weiter liegt das UG flachendeckend im Naturpark "NP-00010
[BAY-16] Nordlicher Oberpfalzer Wald" nach 8§ 27 BNatSchG, somit bezieht sich die Betroffenheit
des NP auf die gesamte Flachenangabe.

Inanspruchnahme schutzwuirdiger Flachen durch das Vorhaben

1. Versiegelung

Gesamte versiegelte Flache des Bauvorhabens 1,91 ha
-> davon bereits versiegelte Flache 0,55 ha
entspricht einer Neuversiegelung von 1,36 ha
davon:
- geschutzte Biotope nach § 30 BNatSchG

(GN, GR, WA) 0,16 ha
- Schutzgebiet nach § 26 BNatSchG LSG-00574.01

,Oberpfalzer Higelland im westlichen Landkreis Neustadt a.d. Waldnaab* 0,49 ha

2. Uberbauung
Gesamte Uberbaute Flache des Bauvorhabens 2,14 ha
davon:

- geschuitzte Biotope nach § 30 BNatSchG
(VH, GN, GR, WA, FW%) 0,09 ha

- Schutzgebiet nach § 26 BNatSchG LSG-00574.01
,Oberpfalzer Higelland im westlichen Landkreis Neustadt a.d. Waldnaab“ 0,85 ha

3. Mittelbare Beeintrachtigung

- geschutzte Biotope nach § 30 BNatSchG
(FW, GR,VH, VU, WA, FW) 0,22 ha

4. Temporére Inanspruchnahme

- geschutzte Biotope nach § 30 BNatSchG
(GN, GR,VH, WA) 0,15 ha

- Es ist zu beachten, dass sich die jeweiligen schutzwirdigen Flachen uberlagern und somit Schnittmengen bilden. Die Flachenanga-

ben sind nur auf die jeweilige schutzwirdige Flache zu beziehen.

LFW - wurde in der Eingriffsermittiung als Uberbauung gewertet. Dies betrifft jedoch nur die iberspannte Flache des FlieRgewéssers

durch die Brucke. Ein Eingriff in das FlieBgewdasser selbst findet nicht statt.
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6. Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umwelt-

auswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Nach § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder bei einer wesentlichen
Anderung von Schienenwegen, StraRen oder Magnetschwebebahnen sicherzustellen, dass durch
diese keine schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden,

die nach dem Stand der Technik und mit vertretbarem wirtschaftlichen Aufwand vermeidbar sind.

Ziel der vorliegenden larmtechnischen Untersuchung ist es, festzustellen, welche Larmsituation
aufgrund obiger BaumalRhahme zu erwarten ist. Weiterhin soll gepriift werden, ob und in welchem
Umfang die betroffenen Anwohner durch geeignete aktive und/oder passive Larmschutzmafnah-
men geschitzt werden missen. Grundlage dieser Untersuchung ist die Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV).

Am Beginn der Baustrecke bei der Firma Gollwitzer (Anschlussast nach Hiitten), dem Kreisver-
kehr und dem Anschlussast nach Mantel, also in den Bereichen, in denen sich der Neubau auf
dem Bestand befindet, wurde die Uberpriifung auf wesentliche Anderung durchgefiihrt. Im Be-
reich der Neubaustrecke wurde die Berechnung der Immissionsbelastung unter Zugrundele-

gung der Immissionsgrenzwerte fur die Larmvorsorge durchgefihrt.

6.1.1 Allgemeines zu Schallimmissionen

Als lastig empfundene Gerauschimmissionen werden als Larm bezeichnet. Bei Larm handelt es
sich also nicht um einen physikalischen Begriff, sondern um einen Ausdruck fir ein subjektives
Empfinden. Dieses ist abhangig von verschiedenen Einflissen, wie z.B. vom Informationsgehalt
oder dem Spektrum (Frequenzzusammensetzung). Allgemein wird Verkehrslarm als sehr bel&sti-
gend empfunden, wobei ein groRer Teil der Bevilkerung besonders vom Stral3enverkehrslarm be-
troffen ist. Aber auch Fluglarm und Schienenverkehrslarm stellen fir die Betroffenen Belastungen

dar.

Zur zahlenmaligen Beschreibung von zeitlich schwankenden Gerduschimmissionen wie dem
StralR3en- und Schienenverkehr wird der A-bewertete Mittelungspegel herangezogen. Diese Mess-
groRRe berticksichtigt sowohl die Intensitat als auch die Dauer jedes Schallereignisses wahrend des
betrachteten Zeitraumes. Die A-Bewertung ist eine Frequenzbewertung, die dem menschlichen

Hoérempfinden ndherungsweise angepasst ist. In zahlreichen Untersuchungen wurde eine gute
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Korrelation des Mittelungspegels mit dem Lastigkeitsempfinden festgestellt. Daher dient diese
Grole, getrennt fir die Tageszeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00

Uhr), in Deutschland generell als Bemessungsgrof3e fur Schallimmissionen.

Bei der Bewertung von Verkehrslarm werden die Auswirkungen fir jeden Verkehrsweg einzeln
festgestellt und anhand der gesetzlichen Grenzwerte beurteilt. Es wird hach dem Verursacherprin-
zip beurteilt, das heil3t beim Stra3enverkehrslarm wird keine Vorbelastung durch Schienenver-

kehrslarm berticksichtigt und umgekehrt.

Der durch den Neubau und Ausbau von Stral3en oder Schienenwegen verursachte Verkehrslarm
ist nach Moglichkeit zu vermeiden. Er ist ggf. durch Larmvorsorgemal3nahmen zu mindern. Dabei
ist dem aktiven Larmschutz in Form von Larmschutzwénden und Larmschutzwéllen vor dem pas-
siven Larmschutz (in erster Linie Schallschutzfenster) der Vorzug zu geben, wobei die Kosten des
aktiven Larmschutzes in einem angemessenen Verhéltnis zu der erzielten Wirkung stehen mus-

sen. Der aktive Larmschutz muss aber auch planerisch realisierbar sein.

6.1.2 Gesetzliche Grenzwerte

Grundlage zur Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrsgerauschen ist das Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG). Hiernach gilt gemaf § 41 Abs.1: “... bei dem Bau oder der wesentlichen
Anderung o6ffentlicher Straen sowie von Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und StraBenbah-
nen ist sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind®. § 41
Abs.2 BImSchG bestimmt, dass dies nicht gilt, soweit die Kosten fir SchutzmalRnahmen aul3er

Verhaltnis zum Schutzzweck stehen wirden.

Aufgrund von 8 43 BImSchG wurde zur Durchfuhrung des 8 41 und des § 42 bei StraRen und
Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (16.

BImSchV) erlassen. In der Verordnung heil3t es wie folgt:

§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen StraRen sowie

von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralRenbahnen (Stral3en und Schienenwege).
(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-

weitert wird oder
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2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf

mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60
Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht

in Gewerbegebieten.

8 2 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Beur-

teilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht tberschreitet:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr

1. an Krankenhdusern, Schulen, 57 Dezibel 47 Dezibel
Kurheimen und Altenheimen (A) (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohn- 59 Dezibel 49 Dezibel
gebieten und Kleinsiedlungsgebieten (A) (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und 64 Dezibel 54 Dezibel
Mischgebieten (A) (A)
4. in Gewerbegebieten 69 Dezibel 59 Dezibel

(A) (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Fest-
setzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungspléanen festgesetzte Flachen flr
Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen,
sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Auf3enbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 ent-

sprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeubt, so ist

nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.
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§ 3 Berechnung des Beurteilungspegels

Der Beurteilungspegel ist fur Stral3en nach Anlage 1 und fir Schienenwege nach Anlage 2
zu dieser Verordnung zu berechnen. Der in Anlage 2 zur Beriicksichtigung der Besonderhei-
ten des Schienenverkehrs vorgesehene Abschlag von 5 Dezibel (A) gilt nicht flr Schienen-

wege, auf denen in erheblichem Umfang Guterzige gebildet oder zerlegt werden.

Kleingartenanlagen sind entsprechend dem Beschluss des Bundesverwaltungsgerichts vom
17.03.1992 - 4B 230.91 - gegen Verkehrslarm entsprechend dem Tagesimmissionsgrenz-
wert fur ein Dorfgebiet (64 dB(A)) schutzbediirftig. Ausnahme hierzu stellen Kleingartenan-
lagen dar, fur die eine Genehmigung zur Nachtnutzung seitens der Stadt oder Gemeinde

vorliegt.

6.1.3 Berechnungsverfahren

Die Beurteilungspegel werden bei StralBen nach der Anlage 1 zur 16. BImSchV und, wenn das
darin beschriebene vereinfachte Verfahren nicht anwendbar ist, nach den mit der 16. BImSchV

verbindlich eingefiihrten ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-90)“ berechnet.
Bei der vorliegenden Larmberechnung wurde das vereinfachte Verfahren angewendet.

Zur Berechnung der Schallimmissionen einer mehrstreifigen Straf3e werden Linienschallquellen in
0,5 m Hohe Uber den beiden dauReren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen Strafl3en fallen
beide Fahrstreifen zusammen. Fir die Schallausbreitung werden ein leichter Wind, etwa 3 m/s,
zum Immissionsort hin und Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern, zu-

grunde gelegt.

Der maf3gebliche Wert fir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. In die Berech-

nungen der Beurteilungspegel gehen ein:

die mafligebende Verkehrsstéarke fir den Tag und fir die Nacht, ermittelt aus der durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

e die Lkw-Anteile flr Tag und Nacht

o die Geschwindigkeit fur Pkw und Lkw

o die Steigung und das Gefalle der Stral3e

¢ ein Korrekturwert fur die Bauweise der Stral3enoberflache

¢ die Anteile aus der Einfachreflexion der Schallquelle an Stitzmauern, Hausfassaden
oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen)
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Weiterhin werden Pegelanderungen

o auf Grund des Abstandes und der Luftabsorption
¢ auf Grund der Boden- und Meteorologiedampfung

¢ durch topografische Gegebenheiten (z.B. Einschnitte und Gelande) und bauliche MaR3-
nahmen

in Ansatz gebracht.
Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Einmindungen wird ein Zuschlag bericksichtigt.

Die malRgebende Verkehrsstarke, d.h. die Aufteilung der DTV auf Tag- und Nachtstunden sowie
die Lkw-Anteile, das sind Anteile der Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht tiber 2,8

t an der mal3gebenden Verkehrsstarke, werden projektbezogen ermittelt.

Als Geschwindigkeiten werden, sofern keine Geschwindigkeitsbegrenzungen geplant sind, richtli-
niengemal die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten angesetzt, fir Pkw jedoch mindestens 30
km/h und hochstens 130 km/h und fur Lkw mindestens 30 km/h und hdchstens 80 km/h.

Steigungen und Gefélle werden durch Zuschlage beriicksichtigt, die von der Langsneigung der
Stral3e abhéngen. Steigungen und Gefélle unter 5 % bleiben dabei unberiicksichtigt.

Der Korrekturwert fur die Bauweise der StralBenoberflache wird der Tabelle 4 der RLS-90, erganzt

durch neuere Untersuchungen, enthommen.

Die erhohte Storwirkung lichtzeichengeregelter Kreuzungen und Einmindungen wird durch einen

entfernungsabhéngigen Zuschlag bis zu einem Abstand von 100 m bertcksichtigt.

6.1.4 Madgliche Schutzmaflinahmen

Um schadliche Umwelteinwirkungen durch Larm zu vermeiden, ist es bei Anspruch auf Larm-
schutzmalRnahmen notwendig, geeignete Schutzmafinahmen vorzusehen. Folgende Schutzmal-

nahmen stehen grundsatzlich zur Verfliigung:

o Maflnahmen am Fahrbahnbelag
o aktive LarmschutzmaBhahmen
o passive LarmschutzmalRnahmen
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Dem aktiven Larmschutz ist gegenliiber dem passiven Larmschutz der Vorzug zu geben. Allerdings
missen die Kosten des aktiven Larmschutzes in einem angemessenen Verhéltnis zu dem ange-
strebten Schutzzweck stehen (8 41 Abs. 2 BImSchG). Aul3erdem muss der aktive Larmschutz

stadtebaulich bzw. landschaftsgestalterisch vertretbar und baulich realisierbar sein.

6.1.5 Grundlagen der Untersuchung

Fur die larmtechnische Untersuchung wurden folgende Grundlagen verwendet:

o Planung der NEW 21

o Digitale Grundkarte

o Hohenangaben anhand von Vermessungspunkten

o Bebauungsplane des Marktes Mantel

o Verkehrsmengenangabe (siehe Anlage 1 der Unterlage 1)
o Ortsbesichtigung

6.1.6 Beurteilung der BaumalRnahme

Die Beurteilung der Larmimmissionen im Untersuchungsgebiet wird nach den Kriterien der 16.
BimSchV durchgefiihrt. Wegen der unterschiedlichen BaumaRnahmen wird eine Beurteilung der
Larmimmissionen nach den beiden Kriterien der 16. BImSchV (Neubau einer Straf3e und erhebli-

cher baulicher Eingriff) durchgefihrt.
StraRenneubau

Da die NEW 21 neu Uberwiegend in neuer Lage gefuhrt wird, wird das Neubaukriterium der 16.
BImSchV als Beurteilungskriterium angewendet. Es wird geprift, ob die Grenzwerte der 16. BIm-
SchV an der benachbarten Bebauung eingehalten werden (Larmschutzanspruch). Bei Uberschrei-

tung der Grenzwerte der 16. BImSchV werden LarmschutzmalRnahmen dimensioniert.
Erheblicher baulicher Eingriff

Fur die bestehenden baulich zu andernden Straf3en (Anschlussast hach Hutten; Bau des Kreisver-
kehrs; Anschlussast nach Mantel) wird die BaumafRnahme als erheblicher baulicher Eingriff im
Sinne der 16. BImSchV betrachtet; bei der Beurteilung wird geprift ob infolge der BaumalRnhahme
eine wesentliche Anderung der Larmsituation und Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen vorliegt.

Im Rahmen der Prifung auf wesentliche Anderung gemafR 16. BImSchV wird die Larmsituation
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ohne BaumaRRhahme mit der Larmsituation mit BaumafRnahme und der dann jeweils prognostizier-
ten Verkehrsmenge verglichen. In dieser larmtechnischen Untersuchung werden die zu verglei-

chenden Zustande wie folgt bezeichnet:

Prognose Nullfall: Zustand zum Prognosezeitpunkt 2030 ohne den erheblichen baulichen Ein-

griff

Planfall Prognose:  Zustand zum Prognosezeitpunkt 2030 mit dem erheblichen baulichen Ein-

griff
Ablauf und Umfang der Untersuchung

Im Rahmen der larmtechnischen Untersuchung werden die Trassendaten zur Ermittlung von Be-
urteilungspegeln in entsprechende Berechnungsmodelle Gbernommen. Innerhalb des Untersu-
chungsbereiches werden an reprasentativen Gebauden die Beurteilungspegel berechnet. Die Be-
rechnung erfolgt fir die Straf3en, in die baulich eingegriffen wird (mit deren Fortsetzung im erfor-
derlichen Umfang). AnschlieRend wird tberpruft, ob gemaR § 1 der 16. BImSchV Anspruch auf

LarmschutzmalRnahmen besteht.

Die prognostizierten Verkehrszahlen sowie die Lkw-Anteile werden dem Gutachten von Professor

Dr.-Ing. Harald Kurzak entnommen (siehe Anhang 1 und 2 der Unterlage 1).
6.1.7 Schallemissionen

Die AusgangsgroRle fir die Berechnung der Beurteilungspegel sind die Emissionspegel. Die Emis-
sionspegel sind definiert als Mittelungspegel Uber die Beurteilungszeitraume - tags bzw. nachts -
in 25 m Abstand seitlich von der Achse des betrachteten Verkehrsweges bei freier Schallausbrei-
tung, in einer festgelegten Hohe. Der Emissionspegel ist ein Mal3 fur die Schallbelastung, die von
einer Strecke ausgeht, unabhéngig von der Topographie und den 6rtlichen Gegebenheiten. Er wird

wesentlich bestimmt durch die Anzahl, Art und Geschwindigkeit der verkehrenden Fahrzeuge.

Die anzusetzenden Verkehrsmengen wurden fiir das Prognosejahr 2030 in einem Gutachten von

Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak prognostiziert (siehe Anhang 1 und 2 der Unterlage 1).

Fur das Prognosejahr 2030 wird fur die NEW 21 neu fir den Planfall als Fahrbahnoberflache eine

larmmindernde Oberflache mit dem Korrekturwert von Dsyo = -2 dB(A) angesetzt.

Emissionstabelle 1: Verlegte NEW 21 neu, Bereich Neubau

StralRe, Abschnitt Ausgangsdaten zul. Geschw. | Korrektur/Zuschl. LmEe
DTV M [Kfz/h] p[% Lkw] | Pkw | Lkw | Dswo | Dstg | De Tag Nacht
[Kfz/24h] Tag | Nacht | Tag | Nacht | [km/h] | [km/h] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB(A)]
NEW 21 neu 2900 170.0 | 25.0 |12.0| 8.0 100 80 -2 | 0.0|0.0]| 605 51.4
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Emissionstabelle 2: Bereiche erheblicher baulicher Eingriffe

StralRe, Abschnitt Ausgangsdaten zul. Geschw. | Korrektur/Zuschl. Lm,e
DTV M [Kfz/h] p[% Lkw] | Pkw | Lkw | Dswo | Dstg | De Tag Nacht
[Kfz/24h] | Tag | Nacht | Tag | Nacht | [km/h] | [km/h] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB(A)]
StralRen vor Umbau
NEW 21 von Hiitten bis OD 3600 |[210.0| 30 [11.0 8.0 | 100 80 0 |oo|oo0] 633 | 54.2
NEW 21 Bereich OD bis Bachstr. 3600 |[210.0| 30 [11.0] 8.0 50 50 0 |oo0|o00] 593 | 499
Stral3en nach Umbau
NEW 21 von Hutten bis Kreisverkehr 3600 210.0 30 11.0f 8.0 100 80 -2 0.0 | 0.0 61.3 52.2
Bereich OD bis Bachstr. 1100 65.0 10 3.0 3.0 50 50 0 0.0 | 0.0 51.0 42.9
Emissionstabelle 3: Bereich OD (Nullvariante)
StralRe, Abschnitt Ausgangsdaten zul. Geschw. | Korrektur/Zuschl. Lme
DTV M [Kfz/h] p[% Lkw] | Pkw | Lkw | Dswo | Dstg | De Tag Nacht
[Kfz/24h] | Tag | Nacht | Tag | Nacht | [km/h] | [km/h] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB(A)]
Stral3en - Nullvariante
NEW 21 Hiittener Str 4600 |265.0| 45 |9.0| 6.0 50 50 0 |o0o|o0]| 59.7 | 50.9
NEW 21 Freihunger Str. 6100 | 355 | 50 | 7.0| 6.0 50 50 0 [oo|oo0] 603 | 514
StralRen mit OU Mantel
NEW 21 Hiittener Str 1900 110.0| 15 20| 20 50 50 0 0.0 | 0.0 52.7 44.1
NEW 21 Freihunger Str. 3200 185 30 10| 1.0 50 50 0 0.0 | 0.0 ] 54.2 46.3
Verwendete Abkilrzungen:
DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke
M Stundliche Verkehrsstarke
P maf3gebender LKW-Anteil
Dstro Korrektur fur unterschiedliche StraRenoberflachen
Dstg Korrektur fur Steigungen und Gefélle
De Korrektur zur Berlcksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden Flachen
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Lme Emissionspegel
6.1.8 Schallimmissionen und Beurteilung

Fur die Ermittlung der Schallimmissionen werden Einzelpunktberechnungen nach den RLS-90 mit
dem vereinfachten Verfahren ,Lange gerade Straflte” durchgefiihrt. Die schalltechnischen Berech-

nungen erfolgen mit dem EDV-Programm CADNA A in der Version 4.6.153 der DataKustik GmbH.

Fur die Beurteilung der Baumalinahme werden die Beurteilungspegel an zahlreichen reprasenta-
tiven (der Trasse am nachsten gelegenen Gebauden) berechnet. Die Lage der Immissionsorte (10)

ist im Lageplan (Unterlage 5) und im Lageplan der Nullvariante (Unterlage 16.1) dargestellt.

Ubersicht tiber die im Einwirkungsbereich der Trasse vorhandenen Schutzbedurftigkeiten

NEW 21 Neubaustrecke (Grundlage: Emissionstabelle 1)

Immissionsort IO |Nutz] Immissions- | Bau-km | Abstand | Hoéhen- | Beurteilungs- Differenz Anspruch auf
grenzwert differenz pegel Lr Lr/ GW Larmschutz
Bezeichnung tags |nachts zur |lO/StraBe| tags |nachts| tags |nachts | tags [nachts
StralRe
dB(A) | dB(A) m m dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

10 1 Sagstr.9 1.0G Ml 64 54 45.5 80.3 5.9 52.7 | 43.6 | -11.3 | -10.4 | nein nein
102 Sagstr.7 EG M | 64 | 54 | 2223 | 2138 | 02 | 466 | 375 | -17.4 | -16.5 | nein | nein
102Sagstr71.0G |\ | 64 | 54 | 2223 | 2138 | -26 | 467 | 376 | -17.3 | -16.4 | nein | nein
10 3 Hammerweg 11 | MI 64 54 501.4 206.9 26 46.8 | 37.7 -17.2 | -16.3 | nein nein
(Sportheim) EG “
10 3 Hammerweg 11 | MI 64 54 501.4 206.9 0.2 47.0 | 37.9 -17.0 | -16.1 | nein nein
(Sportheim) 1.0G )
:SG“ Freiungerstr.22 | ce | 69 | 59 | 7055 | 823 12 | 521 | 430 | -169| -16.0 | nein | nein
'1OO4GFre'h””9erS”'22 GE| 69 | 59 | 7955 | 823 38 | 527 | 436 | -163| -154 |nein | nein
10 5 Freihungerstr. . .
182 Freisitz GE| 69 59 835.2 24.8 -0.2 585 | 49.4 | -10.5| -9.6 nein | nein

Die nachstgelegenen Anwesen der Neubaustrecke der NEW 21 wurden auf Larmvorsorge unter-
sucht. Die mafligebenden Grenzwerte der Larmvorsorge fir Dorf- / Mischgebiete (Auf3enbereiche)
von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht bzw. fir Gewerbegebiete von 69 dB(A) am Tag
und 59 dB(A) in der Nacht werden nicht Giberschritten.
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Die gesetzlichen Voraussetzungen fir die Durchfihrung von LarmvorsorgemalRnahmen

durch den StraRenbaulasttrager sind bei keinem Anwesen erfillt.

NEW 21 Uberpriifung auf wesentliche Anderung beim Kreisverkehr und Ortseinfahrt von Mantel
(Grundlage: Emissionstabelle 2)

Immissionsort Beurteilungspe- | Beurteilungspegel | Differenz Plan- Erhohu_ng EE6 | [BenEngs- ) BRnElips-
10 gel Nullfall Planfall faliNullfall | Beurteilungs- 5 pedel
pegels >70 dB(A) >60 dB(A)
Bezeichnung tags [nachts| tags nachts tags |nachts >3 dB(A) tags nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | tags | nachts dB(A) dB(A)
106 GolwitzerEG| 559 | 478 | 556 | 465 | -1.3 | -1.3 | nein | nein nein nein
SRR 56 64.3 54.9 55.5 47.4 -8.8 -7.5 | nein nein nein nein

Fur die bestehenden baulich zu andernden StralRen (Bereich Firma Gollwitzer, Anschlussast nach

Mantel) wird die Baumalinahme als erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der 16. BImSchV beur-
teilt (s. Kap. 6.1.2).

Wie aus der Tabelle ersichtlich, werden an keinem der betrachteten Gebaude im Bereich des ge-
planten StraBenumbaus die Kriterien der wesentlichen Anderung der 16. BImSchV erfillt; An-

spruch auf Larmschutzmaflnahmen liegt somit nicht vor.

Anderungen der Beurteilungspegel im Ortsbereich von Mantel beim Vergleich der Nullvariante mit
der favorisierten Variante A7 (Grundlage: Emissionstabelle 3)

Immissionsort Beurteilungspe- | Beurteilungs-pegel | Differenz Nullvari-
10 gel Nullvariante | mitVariante A7 ante/Variante A7
Bezeichnung tags |nachts| tags nachts tags nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
:568 HutenerStr. 21 6g5 | 507 | 620 | 534 | 65 | 63
10 8 Huttener Str. 2
1.0G 67.1 58.3 60.9 52.3 -6.2 -6.0
10 9 Freihunger
Str2. EG 67.7 58.8 61.6 53.7 -6.1 5.1
10 9 Freihunger
Str.2. 1.0G 66.8 57.9 60.7 52.8 -6.1 5.1

Der Vergleich der Beurteilungspegel an 2 reprasentativen Gebauden im Ortsbereich von Mantel
zeigt (siehe folgende Abbildung 2) bei der Ausfiihrung der favorisierten Variante A7 gegenuber der

Nullvariante (Ausbau der OD Mantel) eine Entlastung der Anwohner um bis zu 6,5 dB(A).
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Abbildung 2
6.2 Sonstige Immissionsschutzmafnahmen (Luftschadstoffe)

Fur die Verlegung der NEW 21 wurde keine Schadstoffuntersuchung durchgefihrt.

Im Hinblick auf die verkehrsbedingten Luftschadstoffe zum Schutz der menschlichen Gesundheit

wird sich die Belastung in der Ortsdurchfahrt von Mantel verbessern.

6.3 MalBnahmen zum Gewasserschutz

Wassergewinnungsgebiete sind von der vorliegenden MalRhahme nicht betroffen.
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6.4 Landschaftspflegerische Mallnahmen
Vermeidungsmalnahmen

Vermeidungsmafinahmen bei der Durchfiihrung der BaumafRnahmen dienen dem unmittelbaren
Schutz vor temporaren Gefahrdungen wahrend der Bauausfilhrung. Zur Vermeidung von Beein-
trachtigungen empfindlicher Biotope im Nahbereich der Eingriffsbereiche werden folgende Mal3-

nahmen getroffen (detaillierte Angaben siehe Unterlagen 9.1e, 9.2e und 9.3e):
1V: Begrenzung der Zeiten fir Baumfallung, Baufeldraumung und der taglichen Bauzeit
2V: Verhinderung moglicher baubedingter Tétung von Arten

2.1V: Verhinderung moglicher baubedingter Totungen des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblau-
lings

2.2 V: Verhinderung moglicher baubedingter T6tungen des Laubfrosches

2.3 V: Verhinderung moglicher baubedingter T6tungen von Fledermausen

2.4 V: Verhinderung moglicher baubedingter T6tung der Zauneidechse

3V: Schutz angrenzender 6kologisch bedeutsamer Flachen und Strukturen

4V: Vermeidung moglicher Lockeffekte auf Reptilien und Amphibien in den Baustellenbereichen
5V: Schutz der Oberflachengewasser und des Grundwassers

6 V: Erhalt und Wiederherstellung der 6kologischen Durchgangigkeit der Haidenaab und Hai-

denaab-Aue
7 V: FErhalt und Wiederherstellung der 6kologischen Durchgangigkeit am Hohlbach

8 V: Erhalt oder Wiederherstellung der Funktionsfahigkeit von Leitstrukturen und Querungsmag-

lichkeiten

8.1 V: Errichten einer dauerhaften Amphibienleiteinrichtung

8.2 V. Erhalt oder Wiederherstellung von Leitstrukturen flr Flederméuse
8.3 V: Minimierung von Zerschneidungswirkungen und Irritationen

9V: Schonender Umgang mit Boden wahrend der BaumafRnahme

10 V: Durchfuihrung einer UBB wéhrend der gesamten Baumafnahme
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Landschaftspflegerisches Gestaltungskonzept

Folgende weitere Gestaltungsmaf3nahmen sind geplant:

Anlage naturnaher Gras- und Krautstrukturen auf StraRennebenflachen (11 G)
Pflanzung von Hochstammen (12 G)

Anlage stral3enbegleitender Gehdlze (13 G)

Anlage und Entwicklung Hohlbach (14 G)

Anlage und Entwicklung Haidenaab-Ufer im Bereich der Haidenaab-Briicke (15 G)
Wiederherstellung temporar genutzter Flachen (16 G)

Durch Gestaltungsmafnahmen soll auf den StraRennebenflachen das Landschaftsbild weitgehend
wieder hergestellt und der StraRenkorper in die Landschaft integriert werden. Das Konzept auf der
Kompensationsflache orientiert sich an den raumlichen und fachlichen Zielsetzungen der verschie-

denen Planungsgrundlagen, der Konfliktsituation und dem erforderlichen Kompensationsbedarf.

Ableiten des naturschutzfachlichen MalRRnahmenkonzeptes unter Bertcksichtigung

agrarstruktureller Belange

Das Ausgleichskonzept orientiert sich an den rdumlichen und fachlichen Zielsetzungen der Pla-
nungsgrundlagen, dem landschaftlichen Leitbild, der Konfliktsituation und dem zur Kompensation
des Eingriffes erforderlichen Ausgleichsbedarfs. Es ergeben sich folgende fachliche Einzelziele:

Ausgleich im direkten Umfeld zum Eingriff durch Wiederherstellung und Erhéhung der Struktur-
und Nutzungsvielfalt.

Aufwertung der Haidenaab-Aue durch Wiederherstellung von beeintrachtigten Biotoptypen
(WA, GE, GB, GN, GH). Neuschaffung eines artenreichen, extensiv genutzten auentypischen
Biotopkomplexes angrenzend an die landesweit bedeutsame Verbund-achse der Haidenaab.

Aufwertung der Haidenaab-Aue als Lebensraum und Nahrungshabitat fir auetypische Arten,
besonders fur Vogelarten (Wiesenbruter), Flederméuse, und Tagfalter (speziell fir den Dunk-
len Wiesenknopf-Ameisenblauling).

Schaffung von strukturreichen, extensiven Flachen zur Starkung der Biotopvernetzung in der
Haidenaab-Aue und Reduzierung der Stoffeintrage durch Verzicht auf Dingung und Pflanzen-
schutzmittel.

Aufwertung der Haidenaab-Aue und deren landschaftsbildpragenden Strukturen als Ersatzfla-
che des durch das Brickenbauwerk beeintrachtigenden Landschaftsbildes

Eingriinung der Uberbauten Flache zur Einpassung des Bauvorhabens in die Landschaft

Der Verursacher ist verpflichtet, unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MaRnahmen des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (AusgleichsmalRnahmen) oder zu ersetzen (Er-
satzmalRnahmen). Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten
Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschafts-

bild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist. Ersetzt ist eine Beeintréachtigung,
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wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Natur-
raum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu ge-

staltet ist.

Das geplante MaRnahmen- und Pflegekonzept sieht fur die Flachen (1 Arrn/rcs, 2 Errniecs,
3 Arrr/rcs) eine weiterhin extensive Grinlandnutzung vor. Die Flachen befinden sich zudem im
Besitz der Gemeinde Markt Mantel. Die Flachen liegen im Uberschwemmungsbereich in der Hai-

denaab-Aue in der bevorzugten Gebietskulisse fur die Auswahl als Ausgleichsflache.

Der Kompensationsbedarf fur die unvermeidbaren Beeintrachtigungen der Schutzgiter wurde
gem. der BayKompV ermittelt. Dieser belauft sich auf insgesamt 235-376 223.423 Wertpunkte. Die
Kompensation wird auf der Ausgleichsflache 1 Aren/ecs, Teilflache des Flurstiicks: 116, Gem. Man-
tel, Gmk. Steinfels (ca. 2/6% 2,48 ha), mit einem Kompensationsumfang von 235-438 223.956
223.426 Wertpunkten ausgeglichen werden.

Die Beeintrachtigung des Schutzgutes Wasser wird im Rahmen des Retentionsraumausgleiches
von 2.000 m? auf der Flache 1 Arrh/rcs kompensiert.

Die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch das Briickenbauwerk in der Aue wird im Rah-
men der Ersatzmalinahme 2 Err/rcs, Flurstick: 180, Gem. Mantel, Gmkg. Mantel Steinfels
(ca. 2,87 ha) kompensiert, indem das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet wird.

Die Beeintrachtigungen bestehender Okokontoflachen (Artenreiches Extensivgriinland) durch
Uberbauung oder mittelbarer Beeintrachtigung in einer GréRenordnung von 2.050 m2 werden

ebenso auf der Ersatzflache 2 Err+/rcs in gleichwertiger Weise hergestellt bzw. ersetzt.

Zur Sicherung der Koharenz wird werden die Malinahmen (1.1 Aren/rcs, vad 2.1/ 2.3 Efrn)res und
3.1 Arr/rcs) im Umfeld des Bauvorhabens durchgefiihrt. Mit der Neuschaffung von artenreichem
Extensivgrinland (LRT6510) und der Entwicklung von Lebensraum fur den dunklen Wiesenknopf-

Ameisenblauling bleibt die Kohdrenz des Netzes ,Natura 2000“ gesichert.

MalRnahmenubersicht
Die einzelnen Malinahmen sind in Unterlage 9.3e (Malinahmenblatter) erlautert und in den Unter-
lagen 9.1e und 9.2¢ in ihrer Lage und Gestaltung dargestellt. Insgesamt wurden folgende Vermei-

dungs- (V), Gestaltungs- (G), Ausgleichs- (A) und Ersatzmaflinahmen (E) vorgesehen:
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Unterlage 1e

Auflistung der landschaftspflegerischen Malinahmen

MaRnah- Kurzbeschreibung der MaBnahme Dimension,
men-num- Umfang?
mer
1Vv Begrenzung der Zeiten fur Baumfallung, Baufeldraumung und der tagli- n.g.
chen Bauzeit
2V Verhinderung moglicher baubedingter Tétung von Arten -
2.1V | Verhinderung mdglicher baubedingter Tétungen des Dunklen Wiesen-| ca. 200 Ifm Bauzaun
knopf-Ameisenblaulings + Uberschneidungs-
bereich MalRnahme
3V
2.2V | Verhinderung méglicher baubedingter Tétungen des Laubfrosches ca. 500 Ifm tempo-
réare Amphibienleit-
einrichtung
2.3V | Verhinderung mdglicher baubedingter Totungen von Fledermausen n.g.
2.4V | Verhinderung méglicher baubedingter Tétung der Zauneidechse n.g.
3V Schutz angrenzender 6kologisch bedeutsamer Flachen und Strukturen ca.1:600 1.550 Ifm
Schutzabgrenzung;
ca.10St. Einzel-
baumschutz
4V Vermeidung maoglicher Lockeffekte auf Reptilien und Amphibien in den n.g.
Baustellenbereichen
5V Schutz der Oberflachengewasser und des Grundwassers n.g.
6V Erhalt und Wiederherstellung der 6kologischen Durchgéangigkeit der Hai- n.g.
denaab und Haidenaab-Aue
7V Erhalt und Wiederherstellung der 6kologischen Durchgéngigkeit am Hohl- n.g.
bach
8V Erhalt oder Wiederherstellung der Funktionsfahigkeit von Leitstrukturen -
und Querungsmadglichkeiten
8.1V | Errichten einer dauerhaften Amphibienleiteinrichtung ca. 500 Ifm Amphi-
bienleiteinrichtung
8.2 V | Erhalt oder Wiederherstellung von Leitstrukturen fir Flederméuse n.g.
8.3 V | Minimierung von Zerschneidungswirkungen und Irritationen ca. je 330 m, beid-

seitig auf Briicken-
bauwerk
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Unterlage 1e

Mal3nah- Kurzbeschreibung der MaBnahme Dimension,
men-num- Umfang?
mer
9V Schonender Umgang mit Boden wéhrend der BaumalRhahme n.g.
ov Durchfuihrung einer UBB wéhrend der gesamten Baumafinahme n.g.
11G Anlage naturnaher Gras- und Krautstrukturen auf StraBennebenflachen 16:470 16.500 m2
11.1 G | Naturnahe Ansaat von standortgerechten Grasern und Krautern (frische | £5-850 15.880 m?
bis maRig trockene Standorte)
11.2 G | Naturnahe Ansaat von standortgerechten Grasern und Krautern (feuchte | 620 m2
Standorte)
12 G Pflanzung von Hochstammen 10 Stuck
13G Anlage straRenbegleitender Geholze 1.950 1.860 m?
13.1 G | Pflanzung von Strauchhecken, feuchter Standorte 1.200 m2
13.2 G | Pflanzung von Strauch-Baumhecken 750 660 m2
14 G Anlage und Entwicklung Hohlbach 1.150 mz
14.1 G | Anlage neues Bachbett mit Uferstrukturen 250 m2
14.2 G | Anlage Uferbereiche im Bereich der Hohlbachbriicke 500 m2
14.3 G | Wiederherstellung der voriibergehend in Anspruch genommenen Bach- | 400 m2
strukturen des Hohlbachs
15G Anlage und Entwicklung Haidenaab-Ufer im Bereich der Haidenaab-Bri- 500 m2
cke
15.1 G | Anlage Haidenaab-Ufer angrenzend an das FlieRgewasser (Ufer-Abstand | 250 m2
0-5m)
15.2 G | Anlage Haidenaab-Ufer im weiteren Umfeld (Ufer-Abstand 5-10 m) 250 m?2
16 G Wiederherstellung temporéar genutzter Flachen 29-860 29.500 m2
16.1 G | Wiederherstellung naturschutzfachlich wertvoller Griinlandstrukturen | 6.200 m?2
(feuchte bis nasse Standorte/LRT 6510)
16.2 G | Wiederherstellung naturschutzfachlich wertvoller Uferbegleitgehélze | 510 m?
(feuchte bis nasse Standorte/LRT 91E0%)
16.3 G | Wiederherstellung von Gehdlz- und Waldflachen (frische bis maRig tro- | 1.450 m?

ckene Standorte)
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Unterlage 1e

Mal3nah- Kurzbeschreibung der MaBnahme Dimension,
men-num- Umfang?
mer
1 Arrn/rcs | Entwicklung eines Auenkomplexes fii—Wiesenbriitermit artenreicher Ex- 26:-577 21758
tensivwiese mit flachen Mulden, Saumstrukturen und naturnahen Gehdlz- 24.509 m2
strukturen
1.1 Arrr/rcs | Anlage und Entwicklung von artenreichem Extensivgriinland mit-flachen | 21-696 13.840 m2
Mulden-mit jahrlich wechselnden Bracheflachen
1.2 A | Anlage und Entwicklung von artenreichen Nasswiesen in flachen Mulden | 5.952 m2
1.2-A | Anlage und Entwicklung von artenreicher Saum- und Staudenflur, frische | £-869 56 1.705 m?
1.3 A | bis méaRig trockene Standorte
1.3-A | Anlage und Entwicklung eines Weichholzauenwaldes 3.012 m2
14 A
1-4-A | Pflanzung von standortheimischen Hochstammen 15 Stick
15A
2 Errr/rcs | Entwicklung eines Auenkomplexes far\Wiesenbriiter mit artenreicher Ex- 28.726 mz
tensivwiese mit flachen Mulden, Saumstrukturen und Pflege angrenzen-
der Gehdlzstrukturen
2.1 Errn/res | Anlage und Entwicklung von artenreichem Extensivgriinland mitflachen | 25-345 20.883 m?
Mulden-mit jahrlich wechselnden Bracheflachen
2.2 E | Anlage und Entwicklung von artenreichen Nasswiesen in flachen Mulden | 4.262 m?
22 | Anlage und Entwicklung von artenreicher Saum- und Staudenflur, frische | 2.052 m?
2.3 Errr/res | bis maRig trockene Standorte
23 2.4 E | Pflege vorhandener Gehdlzstrukturen 1.529 m?
3 ArrH/rcs | Entwicklung eines Auenkomplexes mit artenreicher Extensivwiese, 11.069 m?
Saumstrukturen und Pflege angrenzender Gehdlzstrukturen
3.1 Arrr/rFcs | Anlage und Entwicklung von artenreichem Extensivgrinland mit jahrlich | 6.607 m?2
wechselnden Bracheflachen
3.2 A | Anlage und Entwicklung von artenreicher Saum- und Staudenflur, feuch- | 1.723 m2
ter und nasser Standorte
3.3 A | Pflege von vorhandenen Gehdlzstrukturen 2.739 mz2

Y n.g. = nicht quantifizierbar
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Abstimmungsergebnisse mit Behdrden

Bei der Erstellung der vorliegenden Unterlagen wurden jeweils die zustandigen Behdrden beteiligt.

Erhaltung des Waldes nach Waldrecht

Gemal § 8 BWaldG i.V.m. Art. 5 und Art. 7 BayWaldG ist Wald mit Schutz-, Nutz- und Erholungs-
funktionen sowie Bedeutung fir die biologische Vielfalt so zu erhalten, zu mehren und zu gestalten,
dass er seine jeweiligen Funktionen bestmoglich und nachhaltig erfillen kann. Innerhalb des UG
befinden sich laut Waldfunktionsplan keine Walder mit besonderer Bedeutung. Bannwaldflachen
nach Art. 11 BayWaldG sind nicht vorhanden.

Fir das Vorhaben ist eine Beseitigung von ca. 0,36 ha Waldflache (Rodung i. S. v. 8 9 BWaldG
1.V.m. Art. 9 Abs. 2 BayWaldG) notwendig.

Tabelle 16: Beanspruchung von Waldflachen

Lage der beanspruchten Waldflache | Umfang der Beeintrachtigung | Besondere Bedeutung It. WFP

Waldflachen im Bereich der Bezugs-
raume 1,3 und 4

versiegelt 1.072 m?
Uberbaut 2.550 m2
Summe 3.622 m? -

*Rechnerische Abweichungen ergeben sich aus Rundungen*

Rodungen von Waldflachen fir das Baufeld werden durch entsprechende Vermeidungsmalfinah-
men maoglichst minimiert. Fir die Baumalinahme ist eine Beseitigung von Waldflache (Rodung
i. S.v. 8§ 9 BWaldG i.V.m. Art. 9 Abs. 2 BayWaldG) in einer Gré3enordnung von ca. 0,36 ha not-
wendig. Neben den erforderlichen Rodungen entsteht durch das lber die geplante Trasse hinaus-
gehende Baufeld eine voriibergehende Inanspruchnahme von Waldflachen (1.961 m2). Der Ar-
beitsbereich im gesamten Waldbereich wurde bestmdéglich minimiert. Nach Abschluss der Bau-
malinahmen entstehen durch Umsetzung der geplanten GestaltungsmalRnahmen (16 G ,Wieder-

herstellung temporar genutzter Flachen®) hierauf erneut Wald- und Gehdélzflachen.

Die Waldverluste werden durch die Aufforstung im Rahmen der AusgleichsmalRinahme 1 Ager/ecs
(3.012 m?) kompensiert. Die waldrechtlichen Belange sind damit voll erfullt. Weitere Erfordernisse

bestehen nicht.

6.5 Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

MaRnahmen zur Einpassung der Kreisstraf3e NEW 21 neu in bebaute Gebiete sind nicht zu treffen,
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weil sie kinftig durch keine Ortsbereiche verlauft.

6.6 Sonstige MalBhahmen nach Fachrecht
Entfallt.
7. Kostentrager

Kostentrager der Ma3nahme ist Landkreis Neustadt a. d. Waldnaab als Stral3enbaulasttrager der
NEW 21.

Eine Beteiligung Dritter ist mit Ausnahme von Verlegungen von Ver- und Entsorgungsleitungen
entsprechend den gtiltigen Rahmenvertragen nicht gegeben.

8. Verfahren

1. Fir das Vorhaben ,NEW21 ,B299 (Hultten) - Mantel, Verlegung bei Mantel ist ein Planfeststel-

lungsverfahren durchzufihren.

Gemal Art 36 Abs. 1 BayStrWG durfen neue Staatsstral3en nur gebaut werden, wenn vorher
der Plan festgestellt ist. Das gleiche gilt fir wesentliche Anderungen. GemaR Art 36 Abs. 2 Ba-
yStrWG ist bei Kreisstra3en die Planfeststellung durchzufiihren, wenn es sich um Straf3en von

besonderer Bedeutung, insbesondere um Zubringerstra3en zu Bundesfernstralen, handelt.

Unbeschadet der Regelungen der Absatze 1 und 2 ist bei Kreisstral3en, fir die Art. 37 eine
Umweltvertraglichkeitsprifung vorschreibt, die Planfeststellung durchzufiihren (vgl. Art 36 Abs.
3 BayStrWG). Fir das gegensténdliche Vorhaben schreibt Art 37 BayStrWG die Durchfihrung

einer Umweltvertraglichkeitsprufung nicht vor (siehe Ziff. 2.2).
Bei dem Vorhaben handelt es sich um den Bau der KreisstraRe NEW 21.

Bei der Kreisstral3e NEW 21 handelt es sich um eine Kreisstral3e von besonderer Bedeutung.
Ob bei einer KreisstralRe eine Planfeststellung wegen der besonderer Bedeutung i. S. v. Art.
36 Abs. 2 BayStrWG durchzufiihren ist, richtet sich - wenn man die Funktion der Stral3e im
Stralennetz betrachtet - nach der Affinitat der Stral3e zum Ubergeordneten, generell planfest-
stellungspflichtigen StralBennetz. MafR3geblich ist die Stral3e in ihrer gesamten Lange, nicht ein-

zelne Streckenabschnitte. Bei der KreisstraBe NEW 21 handelt es sich um eine Zubringer-
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stralRe zu BundesfernstralRen. Die NEW 21 bindet im Norden, westlich von Hitten (Stadt Gra-
fenwohr), an die Bundesstrae 299 und im Siuden, Uber einen kurzen Versatz Uber die Staats-
stralle 2657, an die Bundesautobahn BAB A 93 (Anschlussstelle ,Luhe — Wildenau®) an und
bringt den Verkehr aus dem Raum Mantel, Etzenricht, Kohlberg und Luhe - Wildenau unmittel-
bar oder lediglich Gber einen kurzen Versatz zur diesen Bundesfernstra3en. Unter Kreisstra-
3en von besonderer Bedeutung kénnen (auch) Zubringerstraen zu Staatsstraf3en fallen (Zeit-
ler, "Bayerisches StralRen- und Wegegesetz", Kommentar, Stand: Oktober 2015, Art 36 Rdn
9f). Die Kreisstralie NEW 21 beginnt an der Bundesstral3e 299 und verlauft in stid-6stlicher
Richtung nach Mantel und miindet dort in die StaatsstraRe 2166 ein. Uber einen kurzen Ver-
satz Uber die Staatsstraf3e 2166 flihrt sie tber die im Juli 2013 dem Verkehr tbergebene Orts-
umgehung von Weiherhammer und die im Jahre 2006 fertig gestellte Ortsumgehung von
Etzenricht, welche mit einer plangleichen Einmiindung in die St 2238 (Hirschau — Weiden) en-
det. Im Bereich der ,Haberstumpfmihle® verlauft die Kreisstralie NEW 21 weiter in stidostli-
cher Richtung bis nach Unterwildenau wo sie in die StaatsstraRe 2657 einmindet und tber
diese und die Anschlussstelle ,Luhe — Wildenau“ verkehrlich an die Bundesautobahn A 93 an-

gebunden ist.

2. Die Planfeststellung erstreckt sich auf alle mit der MalRnahme ,NEW21 ,B299 (Hltten) - Mantel,
Verlegung bei Mantel“ im Zusammenhang stehenden notwendigen Folgemalnahmen, die auf-
grund des StralRenbauvorhabens notwendig werden, sowie auf die im Sinne der Naturschutz-

gesetze erforderlichen Kompensationsmafinahmen.

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschliel3lich der notwendigen
Folgemalinahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von der geplanten BaumafZnahme
berthrten 6ffentlich-rechtlichen Belange festgestellt. Neben der Planfeststellung sind andere
behdrdlichen Entscheidungen, insbesondere o6ffentliche Genehmigungen, Verleihungen, Er-

laubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und weitere Planfeststellungen nicht erforderlich.

Benachbarte Bauleitplanungen oder Planfeststellungen sowie Flurbereinigungsverfahren wurden in
der Planung berticksichtigt, soweit sie nach derzeitigem Planungstand fur die Malinahme relevant

sind.
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Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das Vorhaben berthrten 6ffentlich-rechtlichen Bezie-
hungen zwischen dem Tréger der StralRenbaulast und anderen Behérden sowie der Betroffenen -

mit Ausnahmen der Enteignung - umfassend rechtsgestaltend zu regein.

Insbesondere wird in der Planfeststellung dartiber entschieden,

a) welche Grundsticke oder Grundstiicksteile fiir das Vorhaben benétigt werden oder auf

Verlangen tbernommen werden missen,

b) wie die offentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben ge-

staltet werden,
C) welche FolgemalRnahmen an anderen Anlagen notwendig werden,

d) wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen von Stral3en mit Gewéassern oder mit anderen Stra-
Ren zu verteilen und die Unterhaltungskosten abzugrenzen sind (vgl. FernstralBen/Gewasser-Kreu-

zungsrichtlinien — StraWakR -; StraRen-Kreuzungsrichtlinien - StrakR -),
e) ob und welche LarmschutzmaRnahmen erforderlich sind,

f) welche KompensationsmafRnahmen i.S.v. § 15 Abs. 2 BNatSchG i.V.m. den entsprechen-
den Regelungen nach den Landesgesetzen zum Schutz von Natur und Landschaft erforderlich

sind,

Q) ob MaRnahmen zur Sicherung des Zusammenhangs des Europaischen dkologischen
Netzes "Natura 2000" i.S.v. § 34 Abs. 5 BNatSchG i.V.m. den entsprechenden Regelungen nach

den Landesgesetzen zum Schutz von Natur und Landschaft erforderlich sind,

h) ob Verbotstatbestande hinsichtlich der Vorschriften fir geschiitzte Tier- und Pflanzenarten
i. S.v. 844 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG vorliegen und ob ggf. Ausnahmevoraussetzungen nach
§ 45 Abs. 7 BNatSchG gegeben sind,

i) ob Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen zum Wohl der Allge-
meinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind und

welche dies sind,

) ob, falls solche Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem Bauvorhaben unver-

einbar sind, stattdessen dem Grunde nach eine Entschadigung in Geld anzuerkennen ist.

Hinsichtlich des Grunderwerbs wird auf die Unterlage 10 verwiesen.
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9. Durchflihrung der BaumalRnahme
Allgemein

Die BaumalRnahme soll in einem Abschnitt hergestellt werden.

Die erforderliche Bauzeit wird einschl. der Brickenbauarbeiten und der FolgemalRnahmen mit einer

Gesamtbauzeit von 2 bis 3 Jahren veranschlagt.

Weitrdumige bauzeitliche Umfahrungen sind, aufgrund der Lage des Trassenkorridors der Variante
A7 auf freier Flur, nicht erforderlich. Kurze Sperrungs- oder Umfahrungsmafnahmen sind lediglich
zur Anbindung der bestehenden NEW 21 an den Kreisverkehrsplatz, dem Anbau einer Linksab-
biegespur und der Deckenerneuerung im Bereich der St 2166 erforderlich.

Bei der Erreichbarkeit und Bewirtschaftung der landwirtschaftlichen Grundstiicke kann es zu bau-
stellenbedingten Verkehrsbeschréankungen kommen, die Erreichbarkeit der einzelnen Grundstiicke

ist aber sichergestellt.

Alle Beeintrachtigungen fur Grundsticksbesitzer, Anwohner und Verkehrsteilnehmer werden so

gering wie moglich gehalten.

Grunderwerb

Die fur das Bauvorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum werden im Zuge der Ent-
schadigung ausgeglichen. Uber die Inbesitznahme, die Abtretung und die Hohe der Entschadigung
wird jedoch nicht im Planfeststellungsverfahren, sondern in einem gesonderten Verfahren, fir das

der festgestellte Plan Voraussetzung ist, entschieden.

In den Grunderwerbsplanen und im Grunderwerbsverzeichnis sind erforderliche Flachen fir die
voriibergehende Inanspruchnahme (Humuslagerflachen, Arbeitsstreifen usw.) ausgewiesen.

Diese Flachen werden nach Abschluss der Bauarbeiten wieder rekultiviert.
Bauablauf

Die ErschlieBung der BaumalRnahme erfolgt Gber den neuen Trassenkorridor (siehe Unterlage
16.2). Hierbei kann die Wegebefestigung im Untergrund verbleiben und der Stabilisierung im Auf-
standsbereich des spéateren Stralendammes dienen. Im Bereich der Haidenaabbriicke erfolgt die
Baufeldbefestigung und die Zufahrt im Hocheinbau. Diese Befestigungen werden nach Abschluss

der Bauarbeiten wieder auf das urspriingliche Héhenniveau zurtickgebaut.
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Besondere Schwierigkeiten

Besondere Schwierigkeiten sind nicht zu erwarten.

Kampfmittelfreiheit

Fur oben genannte Baumaflinahme wurde eine Kampfmittelvorerkundung durchgefuhrt.

Fur das Untersuchungsareal ,NEW21 Verlegung bei Mantel“ konnten nach Auswertung der ver-
fugbaren Luftbildserien und Unterlagen keine Hinweise auf Bombenabwiurfe oder Bodenkampfe
ermittelt werden.

Hinweis:

Eine Kampfmittelfreigabe — im rechtlichen Sinne — kann nur durch eine Fachfirma fur die Kampf-
mittelbeseitigung erteilt werden. Diese muss Uber die Zulassung nach § 7 SprengG und entspre-

chendes Personal mit Beféahigungsschein nach § 20 SprengG verfugen.
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