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0. Vorbemerkung

Im Raum Regensburg hat sich in den letzten Jahrzehnten eine starke Strukturentwicklung voll-
zogen, die noch nicht abgeschlossen ist. Regensburg liegt am Schnittpunkt von zwei wichtigen
FernstraBenachsen, deren Bedeutung durch die Wiedervereinigung und die EU-Osterweiterung
wesentlich zugenommen hat und noch weiter zunimmt. Die Bundesautobahn A 93 ist eine wich-
tige Verbindungsachse zwischen Osterreich (Grenzilbergang Kiefersfelden / Kufstein) und Hof
in die neuen Bundeslander sowie Uber die Bundesautobahn A 6 (AK Oberpfalzer Wald) in die
Tschechische Republik (Grenzibergang Waidhaus / Rozvadov). Dabei flhrt sie direkt durch
das westliche Stadtgebiet von Regensburg.

Angesichts der absehbaren weiteren Verkehrsentwicklungen sowohl im Regionalverkehr als
auch im Fernverkehr und infolge der bereits jetzt regelmaBig auftretenden Uberlastungen wur-
den Gutachter beauftragt, Vorschlage zur Verbesserung der Verkehrssituation im Raum Re-
gensburg zu prifen und zu bewerten. Die Untersuchung wurde durch eine Arbeitsgruppe, der
Vertreter der Autobahndirektion Stidbayern, des Staatlichen Bauamts Regensburg — Bereich
StraBenbau, des Landkreises und der Stadt Regensburg sowie der Bayerischen Eisenbahnge-
sellschaft und des Regensburger Verkehrsverbundes angehérten, vorbereitet und begleitet.

Die Handlungsempfehlungen aus der Verkehrsuntersuchung im GroBraum Regensburg,
TRANSVER GmbH 2005, beinhalten mit Bezug auf das Stadtgebiet von Regensburg eine
MaBnahmendibersicht u.a. fir MaBnahmen im StraBennetz. Ein Bestandteil dieser Ubersicht ist
der Ausbau der NordgaustraBe mit Neubau der Sallerner Regenbriicke und den Umbau des
Verteilerrings der Autobahnanschlussstelle (AS) Regensburg Nord der A93, den Lappersdorfer
Kreisel.

Vorhabenstrager fir die MaBnahme Ausbau der NordgaustraBe mit Bau der Sallerner Regen-
briicke ist die Stadt Regensburg.

Vorhabenstrager fiir den Umbau des Lappersdorfer Kreisels sind folgende Baulasttrager:

Die Bundesrepublik Deutschland vertreten durch das Staatliche Bauamt Regensburg — Bereich
StraBenbau und durch die Autobahndirektion Stdbayern, sowie der Landkreis Regensburg, die
Stadt Regensburg und der Markt Lappersdorf.
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1.  Darstellung der MaBnahme

1.1 Situation und Aufgabe

Der Ausbau der B 15 - NordgaustraBBe und die Weiterfihrung tber den Regen mit Anschluss an
den Lappersdorfer Kreisel und weiter an die A 93 bzw. an die B 16 hat eine maBgebende Ver-
kehrsfunktion fir den Ziel- und Quellverkehr nach bzw. von Regensburg, insbesondere fir die
nérdlich und nordwestlich von Regensburg gelegenen Zielgebiete als auch fir das nérdliche
Stadtgebiet selbst. Die MaBnahme komplettiert das innerstadtische StraBennetz und entlastet
hier vor allem die Amberger StraBe, die FrankenstraBe und die Lappersdorfer StraBe maBge-
bend vom Verkehr.

Mit der MaBnahme werden zum einen die Wohnstandorte im Stadtnorden vom Verkehr entlas-
tet, andererseits die NordgaustraBe als zentrale Verkehrsachse gestarkt. In Verbindung mit
dem StraBenausbau sind umfangreiche LarmschutzmaBnahmen umzusetzen.

Die Stadt Regensburg beabsichtigt, die NordgaustraBe (B 15) nérdlich der Kreuzung mit der
Brennes-/IsarstraBe vierstreifig auszubauen. Nach der Kreuzung mit der Amberger StraBe ist in
einem Neubauabschnitt die Weiterfihrung als B15 Uber einen Brickenneubau Uber den Regen
und der Anschluss an den Autobahnknoten Regensburg-Nord der A 93 und an die B 16 (Lap-
persdorfer Kreisel) vorgesehen. Die Anbindung an den Bestand bis zum als Kreisverkehrsplatz
neu gestalteten Innerortsanschluss Lappersdorf im Bereich des Marktes Lappersdorf erfolgt
Uber die bestehende Lappersdorfer bzw. Regensburger StraBe (KreisstraBe RS 18 bzw. R18),
die baulich angepasst werden.

Neben dieser MaBnahme der Stadt Regensburg ist im weiteren Verlauf der Umbau des Lap-
persdorfers Kreisels mit dem Autobahnanschluss Regensburg-Nord der A 93 und mit dem An-
schluss der B 16 erforderlich. Der bestehende Anschlussknoten ist bereits heute an der Grenze
der Leistungsfahigkeit angelangt. Mit dem neu hinzukommenden Anschlussast der Verbin-
dungsspange von der NordgaustraBe (B 15) zur B 16 und der veranderten Anschlusssituation
im Bereich des Marktes Lappersdorf ist ein Umbau des Gesamtknotens Lappersdorfer Kreisel
unumganglich.
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1.2  Planerische Beschreibung
1.2.1 Ausbau der NordgaustraBe und Neubau der Sallerner Regenbriicke

Die Stadt Regensburg plant den Ausbau der NordgaustraBe (B 15) mit Neubau der Sallerner
Regenbricke, um eine direkte Anbindung der Innenstadt und von Regensburg-Ost Uber den
Regen zum Lappersdorfer Kreisel, zur A 93 und zur B 16 zu schaffen. Hierzu wird die geplante
Sallerner Regenbriicke mit einer neuen Verbindungsspange an den Lappersdorfer Verteilerring
angebunden. AuBerdem wird Uber die Sallerner Regenbriicke und Uber die anzupassende Lap-
persdorfer bzw. Regensburger StraBe der Markt Lappersdorf und die durch die KreisstraBe R
18 erschlossenen Gebiete im nordéstlichen Landkreis von Regensburg direkter an das Stadt-
gebiet angebunden. Der Ausbau der NordgaustraBe und der Umbau des Lappersdorfer Krei-
sels komplettieren das StraBennetz im Norden von Regensburg, verbessern die Leistungsfa-
higkeit der Anschlussstelle Regensburg Nord der A93 und entlasten vorhandene StraBen, die
unmittelbar in Gebieten mit Wohnbebauung verlaufen. Insbesondere kann die B 15 kiinftig tGber
die neue Sallerner Regenbricke und die neue Verbindungspange direkter zum Lappersdorfer
Kreisel, zur A 93 und zur B 16 geflihrt werden. Die Amberger StraBe — derzeitig B 15 — mit ihrer
direkt anliegenden Wohnbebauung wird entlastet und widmungsméaBig abgestuft.

Der vorliegende Planungsabschnitt umfasst:

o den vierstreifigen Ausbau der NordgaustraBe von der Kreuzung Brennes-/IsarstraBe bei
Bau-km 0 + 880 bis zur Kreuzung Amberger StraBe bei Bau-km 1 + 950 einschlieBlich der
Anpassung der Knotenpunkte Kreuzung Brennes-/IsarstraBBe, Einmindung Sonnenstral3e
und Kreuzung Amberger StraBe,

o den Ausbau und die Anpassung der ErschlieBungsstraBe ,Im Gschwander” an die durch
den Ausbau der NordgaustraBe entstehende neue Situation,

o den durchgehenden Neubau eines Geh- und Radweges auf der Sidseite der Nord-
gaustraBe mit Anbindungen an das vorhandene Geh- und Radwegnetz,

o die Anpassung des vorhandenen, auf der Nordseite der NordgaustraBe gelegenen Geh-
und Radweges von der Kreuzung Brennes-/IsarstraBe bis zum Anschluss an die Er-
schlieBungsstraBe ,Im Gschwander*,

o die Schallschutzeinhausung der NordgaustraBe auf 399 m L&nge zwischen Bau-km
1+271 bis Bau-km 1+670,

o eine neue héhenfreie Geh- und Radwegflhrung lber die NordgaustraBe im Bereich der
L2Alten Waldmiinchener StraBe*, auf der geplanten Schallschutzeinhausung,

J die Anlage neuer Busbuchten und z.T. separater Busfahrstreifen,
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J den Neubau der Weiterfihrung der vierstreifigen NordgaustraBe ab der Kreuzung Am-
berger StraBe bei Bau-km 1 + 950 nach Westen Uber den Neubau der Sallerner Regen-
briicke bis zum Anschluss an den neuen Innerortsknoten Lappersdorf bei Bau-km 2 +
860 mit Ausbau der bestehenden Lappersdorfer bzw. Regensburger StraBe westlich der
A 93,

o den Neubau des Knotenpunktes der verlangerten NordgaustraBe mit der neu zu bauen-
den Verbindungsspange der B15/B16 im Zuge des Umbaus des Lappersdorfer Kreisels
bei Bau-km 2 + 420,

o den Neubau eines Geh- und Radweges auf der Siidseite der verlangerten NordgaustrafBe
einschlieBlich Anpassungen des bestehenden FuB- und Radwegnetzes der Lappersdorfer
und Regensburger StraBe und Anbindung an die beidseits des Regen verlaufenden Geh-
und Radwege und

o die Anpassung der vorhandenen Kreuzungen mit der Lappersdorfer StraBe, der Karether
HauptstraBe, der SiedlungsstraBe und der BergstraBe.

o die Anlage eines getrennten Rad- und Gehweges auf der Westseite der Regensburger
StraBe.

1.2.2 Umbau Lappersdorfer Kreisel (Verteilerring an der AS Regensburg Nord der A93)

Der Verteilerring an der AS Regensburg Nord der A93 (Lappersdorfer Kreisel) liegt nérdlich des
hochbelasteten Pfaffensteiner Tunnels der Bundesautobahn A 93. Die VerknUpfung der A 93
mit der B 16, mit der Zufahrt nach Lappersdorf und mit der KreisstraBe R 18 erfolgt derzeit mit
dem Lappersdorfer Kreisel.

Anlass fur die vorliegende Planung des Umbaus des Lappersdorfer Kreisels sind insbesondere
die unbefriedigenden Verkehrsverhaltnisse innerhalb des Verteilerrings. Der Verteilerring und
die Anschlussstelle Regensburg-Nord sind bereits heute — auch ohne den Ausbau der Nord-
gaustraBe und den Neubau der Sallerner Regenbricke durch die Stadt - an ihrer Leistungs-
grenze angelangt. Wegen der flr den anfallenden Verkehrsstrom geringen Verflechtungslan-
gen im Bereich der Auffahrtsrampen kommt es vor allem in den Spitzenstunden regelmaBig zu
Stauungen bis weit in den Verteilerring hinein.

Ebenfalls ist die derzeitige Verbindung der B 16 Uber die Amberger StraBe (B 15) nach Siiden
in die Stadt Regensburg Uberlastet.
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Der vorliegende Planungsabschnitt umfasst:

0+130 bis zum Anschluss an die bestehende BundesstraBBe B 16 kurz vor dem Widerla-

ger der Regenbricke bei Bau-km 0 + 645,

e den Neubau einer Direktrampe A 93 — B 16 von der Abfahrt der Anschlussstelle Regens-
burg-Nord vom Pfaffensteiner Tunnel im Siden kommend bei Bau-km 0 + 270 bis zur
Spuraddition mit der neuen Verbindungsspange (B 15/ B 16) kurz vor dem Widerlager der
Regenbricke bei Bau-km 0 + 890 einschlieBlich der erforderlichen zwei Brickenbauwerke
zur planfreien Uberquerung der bestehenden Kreiselfahrbahn und der Verbindungsspange,

e den Neubau einer Abfahrtsrampe von der Direktrampe A 93 — B 16 aus Richtung Siden
(Bau-km 0 + 270) bis zur Spuraddition an die neu zu bauende Verbindungsspange der B
15/ B16 (Bau-km 0 + 130) in Richtung Knoten der B 15 ,Sallerner Regenbriicke” mit einer
Lange von ca. 300 m,

e den Neubau einer Abfahrtsrampe Lappersdorf von der Direktrampe A 93 — B 16 bei Bau-
km 0 + 530 durch Spurgabelung und untergeordneter Einmindung im Bereich des Knotens
2 im noérdlichen Teil des Lappersdorfer Kreisels mit einer Lange von ca. 250 m,

e die Anpassung der Auffahrt zur A 93 Richtung Norden auf einer Lange von ca. 200 m an
die neue Situation,

e die Anpassung des nérdlichen Abschnittes des aufgeldsten Lappersdorfer Kreisels mit An-
bindung an den Westabschnitt auf einer Lange von ca. 220 m einschlieBlich der neu ent-
stehenden Knotenpunkte 2 und 3 mit Lichtsignalanlage,

e den Neubau einer Direktrampe West von der A 93 aus Richtung Norden kommend bis zur
Spuraddition mit der direkten Anbindung der R 18 / westlicher Verteilerkreisel auf einer
Lange von ca. 430 m einschlieBlich des erforderlichen Brickenbauwerks zur planfreien
Uberquerung der nérdlichen Kreiselfahrbahn,

e die Anpassung des sudlichen Abschnittes des aufgelésten Lappersdorfer Kreisels mit An-
bindung an die neu zu bauende Verbindungsspange auf einer Lange von 150 m einschlieB-
lich des neu entstehenden Knotenpunktes 1 mit Lichtsignalanlage,

e die neu geplante direkte Anbindung der R 18 an den westlichen Verteilerkreisel bis zur
Spuraddition mit der Direktrampe West zur Anbindung zum Knoten 1 auf einer Ldnge von
ca. 390 m,
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e die Anpassung der Auffahrt zur A 93 Richtung Siden auf einer Lange von ca. 100 m an die
neue Situation,

e den Umbau des Innerortsanschlusses von Lappersdorf zu einem Kreisverkehrsplatz ein-
schlieBlich der Anpassungen der Anschlussaste an den Bestand und der Verbindung zum
westlichen Verteilerkreisel im Bereich des Knotens 3,

e den Neubau eines 6ffentlichen P+M - Parkplatzes (,Pendlerparkplatz”) mit 258 Stellplatzen
als Ersatz fir den durch die BaumaBnahme Uberbauten derzeit bestehenden Parkplatz
einschlieBlich einer AnbindungsstraBBe mit einer Lange von ca. 315 m,

e den Ruckbau der nicht mehr benétigten Verkehrsflachen und Bauwerke im Bereich des
Lappersdorfer Kreisels und

e den Rickbau der bestehenden, nicht mehr bendtigten Entwésserungseinrichtungen mit
Erstellen eines neuen Entwéasserungssystems mit Entwéasserungsmulden, Verrohrung, Be-
handlung und Ableitung zum bestehenden Vorfluter, dem Regen.

1.3  StraBenbauliche Beschreibung
1.3.1 Ausbau der NordgaustraBe und Neubau der Sallerner Regenbriicke

Die bestehende NordgaustraBe (B 15) verlauft zentral im Stadtnorden von Regensburg mit an-
grenzender Bebauung vierstreifig von der Stadtmitte (Nibelungenbriicke) in nérdlicher Richtung
bis zur Kreuzung mit der Isar-/ BrennesstraBBe und von dort zweistreifig bis zur Kreuzung mit
der Amberger StraBe kurz vor dem Regen und dessen Vorlandbereich. Von dort verlauft die B
15 im Zuge der Amberger StraBe, ebenfalls zweistreifig, in nérdliche Richtung. An der ndérdli-
chen Stadtgrenze kreuzt die B15 die B 16 Regensburg — Roding, die dort an die B 15 ange-
bunden ist und auBerdem Uber die A 93 und den Lappersdorfer Kreisel erreicht werden kann.

Der straBenbauliche Zustand der NordgaustraBe von der IsarstraBe bis zur Amberger StraB3e
entspricht nicht mehr dem Stand der Technik. Die Fahrbahn weist teilweise sehr starke Verdrl-
ckungen auf. Zahlriche Netzrisse sind vorhanden. Der bestehende Fahrbahnaufbau entspricht
nicht der erforderlichen Bauklasse I/l geman RStO 01.

Durch den vierstreifigen Ausbau der NordgaustraBe (B 15) soll der Verkehrsfluss verbessert,
die heutige Uberbelastung beseitigt und der StraBenabschnitt den mit dem Bau der Sallerner
Regenbricke zuklnftig gegebenen verkehrlichen Anforderungen gerecht werden.
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Die Knotenpunkte der NordgaustraBe mit der Brennes-/IsarstraBBe, der SonnenstraBe und der
Amberger StraBe werden den neuen Verhaltnissen entsprechend leistungsfahig ausgebaut.

Die Einmindung der ErschlieBungsstraBe ,Im Gschwander” in die NordgaustraBe entféllt. Die
straBe ,Im Gschwander* wird kinftig Gber die FichtelgebirgstraBe angeschlossen. Die StraBe
,Im Gschwander” wird zudem klnftig auf der geplanten Schallschutzeinhausung geflhrt.

In Weiterentwicklung der Planfeststellungstrasse vom Marz 2007(1. Auslegung) wurde die
NordgaustraBe im Bereich der Einhausung und im weiteren Verlauf bis zur Amberger StraBe
soweit optimiert, dass eine direkte Betroffenheit eines Wohngebaudes auf der Nordseite ent-
fallt. Dies fUhrt allerdings zu erforderlichen Mehreingriffen in Privatgrundstiicke (Garten) im Si-
den der Trasse im Bereich ,,Am Judenfeld”. Durch Minimierung des begleitenden Grlinstreifens
wurde wiederum eine Reduzierung dieses neuen Grundbedarfs erzielt. Am Wohngebaude
muss auf der StraBenslidseite jedoch nicht eingegriffen werden.

Die Lappersdorfer StraBe (RS 18), von der FrankenstraBe kommend wird untergeordnet an den
StraBenausbau angeschlossen. Im weiteren Verlauf der Lappersdorfer und der Regensburger
StraBe (R18) soll durch einen gezielten Ausbau der vorhandenen StraBe der Verkehrsfluss
verbessert werden. Die Knotenpunkte im Bereich Markt Lappersdorf mit der Karether Haupt-
straBe, der SiedlungsstraBe und der BergstraBe werden den neuen Verhaltnissen angepasst
und entsprechend leistungsfahig ausgebaut.

Im Bereich der Regensburger StraBe am Bauende wird durch die Anlage von getrennten Geh-
und Radwegen am Westrand der Fahrbahn und einer Haltebucht kurz vor dem Anschluss an
den zum Kreisverkehrsplatz umgeplanten Innerortsanschluss von Lappersdorf sowie der Anla-
ge eines durchgehenden Gehwegs am Ostrand des StraBe eine Verbesserung der Verkehrssi-
tuation erreicht.

Zur Verbesserung der Hohenlage der ausgebauten NordgaustraBe gegenlber der angrenzen-
den Bebauung wird die StraBe im Bereich des ,Gschwanders® um ca. 3,40 m abgesenkt. In
diesem Bereich wird die 399 m lange Larmschutzeinhausung errichtet. Der Regen und dessen
Auenbereiche werden mit einem mehrfeldrigen Brickenbauwerk Uberquert.

1.3.2 Umbau Lappersdorfer Kreisel

Im bestehenden Verteilerring 1&uft der Verkehr auf zwei Fahrstreifen in einem Einrichtungsver-
kehr gegen den Uhrzeigersinn.

Die Auf- und Abfahrten der A 93, der Anschluss der B 16 und die Anbindung der KreisstraBBe
RS 18/R18 bzw. des Marktes Lappersdorf erfolgen mit Anschlussrampen.
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Der AS Regensburg-Nord und der Verteilerring sind bereits heute in den Spitzenstunden an
ihrer Leistungsgrenze angelangt.

Wegen der fir die vorhandenen Verkehrsspitzen ungenigend langen Verflechtungsbereichen
in den Zu- und Abfahrtsbereichen der A 93 zum Verteilerring kommt es dort bereits heute in
den Spitzenstunden zu gréBeren Stauungen. Die gréBten Verkehrsbehinderungen treten im
Verteilerring westlich der A 93 auf. Hier befinden sich auf kirzester Entwicklungslange die Ver-
flechtungsbereiche der Abfahrtsrampe der A 93 von Hof kommend, die Verbindung von und
nach Lappersdorf und die Auffahrtsrampe der A 93 Richtung Stden.

Durch den Ausbau der NordgaustraBe/Neubau der Sallerner Regenbriicke (B 15) mit Verbin-
dung zur B 16 Uber den Verteilerring kann der gesamte Verkehrsknoten neu konzipiert, und die
Leistungsfahigkeit dieses hochbelasteten Knotenpunkisystems verbessert werden.

Die im Planfeststellungsverfahren vom Marz 2007 befindliche Lésung, die den Ostlich der A 93
gelegenen Teil des Verteilerrings beinhaltet, ist nach Aussage von Herrn Prof.-Dr. Harald Kurz-
ak leistungsfahig konzipiert.

Durch die Auflésung des zweispurigen Verteilerrings als durchgangiges Gesamtsystem sowie
der gezielten Lenkung der Verkehrsstréme, wie die direkte Anbindung der B 16 an den geplan-
ten Ausbau der NordgaustraBe (B 15) und die direkte héhenfreie Fihrung des Ausfahrtsstro-
mes der A 93 aus Siden in Richtung B 16 wird der Verkehrsablauf verbessert.

Die Verbindungen von und zum Markt Lappersdorf stellen sich jedoch als Verschlechterung
zum Bestand dar.

Im derzeit bestehenden Verteilerring werden alle Verkehrsbeziehungen abgewickelt. Durch den
alleinigen Umbau des &stlich der A 93 gelegenen Bereiches des Verteilerrings werden speziell
die Verkehre, die von der A 93 aus Richtung Stiden kommen, Uber die Regensburger StraBe
zum Markt Lappersdorf gefiihrt. Verkehre aus der Stadtmitte von Regensburg mit Ziel in Rich-
tung Lappersdorf, A 93 nach Stden und R 18 in Richtung Nordosten werden nicht mehr Gber
den Verteilerring fahren, sondern den direkten Weg Uber die Regensburger StraBe nutzen und
so zu einer Mehrbelastung in diesem StraBenabschnitt flihren.

Im Zuge der vorliegenden neuen Planfeststellungsvariante, die zusatzlich den Umbau des west-
lichen Verteilerringes bertcksichtigt, wird neben der Beibehaltung der Leistungsfahigkeit des
Gesamtknotens auch die Anbindung des Marktes Lappersdorf und der KreisstraBe R 18 opti-
miert.
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Folgende Ziele werden zusatzlich erreicht:

e Vermeidung einer Mehrbelastung der Regensburger StraBe in Lappersdorf durch Direktan-
bindung der R 18 an den Verteilerkreisel und Bau einer zusétzlichen Abfahrtsrampe fir den
Verkehr nach Lappersdorf von der Direktrampe Ost A 93 — B 16 in den ndrdlichen Vertei-
lerkreisel

e Verbesserung der Leistungsféahigkeit des Innerortsknotens Lappersdorf
e Aufrechterhaltung aller Verkehrsbeziehungen

e Verkehrssichere Fihrung von FuBganger und Radfahrer am Innerortsknoten Lappersdorf

1.4  Zweck des Planfeststellungsverfahrens

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlieBlich der notwendigen
FolgemaBnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von der MaBnahme berihrten 6f-
fentlichen Belange festgestellt. Neben der Planfeststellung sind andere behdérdliche Entschei-
dungen, insbesondere offentlich-rechtliche Genehmigungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zu-
stimmungen und andere Planfeststellungen nicht erforderlich.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das Vorhaben berthrten 6ffentlich-rechtlichen Be-
ziehungen zwischen dem Trager der StraBenbaulast und anderen Behérden sowie Betroffenen
- mit Ausnahme der Enteignung — umfassend rechtsgestaltend zu regeln.

Insbesondere wird in der Planfeststellung entschieden,

e welche Grundstlicke oder Grundstiicksteile flr das Vorhaben benétigt werden oder auf
Verlangen Ubernommen werden muissen,

e wie die 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben ge-
staltet werden,

e welche FolgemaBnahmen an anderen Anlagen erforderlich werden,

e wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen und die Unterhaltskosten abzugrenzen
sind,

e ob und welche LarmschutzmafBnahmen erforderlich sind,

e welche Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen gemaB §§ 6a und 6b BayNatSchG zum Schutz
von Landschaft und Natur erforderlich sind oder

e 0ob stattdessen dem Grunde nach eine Entschadigung in Geld anzuerkennen ist, falls sol-
che Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem Bauvorhaben unvereinbar sind.
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2. Notwendigkeit der BaumaBnahme

2.1 Vorgeschichte der Planung

Bereits 1963 waren der Ausbau der NordgaustraBe und der Neubau der Sallerner Regenbriicke
Bestandteil eines vom Stadtrat beschlossenen Verkehrsplans fir Regensburg.

In einem Planfeststellungsbeschluss der Obersten Baubehérde vom 24. September 1971 zum
Bau des Streckenabschnittes der BAB A 93 ,Anschlussstelle Regensburg-Nord“ war bereits die
Verbindung der NordgaustraBe Uber den Regen an den Verteilerring der Anschlussstelle ent-
halten. Beim Bau der Anschlussstelle bis 1977 wurden bereits bauliche MaBnahmen fir die
Einbindung der Trasse NordgaustraBe / Sallerner Regenbriicke durchgefiihrt, wie z.B. ein zwei-
tes Feld beim Unterfiihrungsbauwerk der Lappersdorfer StraBe unter die A 93 und der Bau
einer Stitzmauer fir den Anschlussast Richtung geplanter Sallerner Regenbriicke.

Zwischen 1992 und 1995 wurde eine neue Vorplanung des Projektes ,NordgaustraBe / Saller-
ner Regenbriicke zwischen IsarstraBe und Anschlussstelle Nord / Lappersdorfer StraBe* er-
stellt. Schalltechnische Voruntersuchungen fur 3 Varianten im Bereich der NordgaustraBe
(Schallschutzwénde, Schallschutzgalerie, Einhausung) waren Bestandteil dieser MaBnahme.

Am 21. Dezember 1995 fasste der Stadtrat im Rahmen der Beratung der mittelfristigen Finanz-
planung den Beschluss, das Projekt NordgaustraBe / Sallerner Regenbriicke mit einer optimier-
ten Schallschutzwandlésung weiterzuplanen.

Eine Petition an den Bayer. Landtag vom 17. Januar 1998 wurde vom zusténdigen Petitions-
ausschuss dahingehend verbeschieden, dass die Stadt bei der weiteren Planung einerseits
eine Ostumgehung der Stadt und andererseits eine Schallschutzgalerie fir die NordgaustraBe
anstreben sollte.

Im Jahr 2005 wurde die ,Verkehrsuntersuchung GroBraum Regensburg® der Offentlichkeit vor-
gestellt. In dieser Untersuchung wurden der Ausbau der NordgaustraBe und der Neubau der
Sallerner Regenbriicke als kurzfristig umzusetzende MaBnahme eingestuft.

Im Januar 2006 wurde bereits die Vorentwurfsplanung mit schalltechnischer Voruntersuchung
und Variantenuntersuchung fiir den Neubau der Sallerner Regenbriicke in Auftrag gegeben.

Am 7. Februar 2006 wurde dem Stadtplanungsausschuss ein Sachstandsbericht zur Umset-
zung der Verkehrsuntersuchung GroBraum Regensburg vorgestellt, in dem die Ergebnisse der
Verkehrsuntersuchung erlautert werdenrwurden.
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Es wurde dargestellt, dass dem Neubau der Sallerner Regenbriicke und dem Ausbau der
NordgaustraBe erste Prioritdt zugeordnet werden muss.

Am 16. Mai 2006 wurde vom Planungsausschuss der Stadt Regensburg beschlossen, die Ent-
wurfsplanung dieser MaBnahme zu erstellen und zeitnah das Planfeststellungsverfahren einzu-
leiten.

Veranlasst durch die Verkehrsuntersuchung GroBraum Regensburg 2005 und die zligig voran-
schreitenden Planungen der Stadt Regensburg im Frihjahr 2006 zum Ausbau der Nord-
gaustraBe und Neubau der Sallerner Regenbriicke mit Anbindung an die B 16 / A 93 (ber den
Lappersdorfer Kreisel, wurde unter Federflihrung des Staatlichen Bauamtes Regensburg der
Umbau des Lappersdorfer Kreisels untersucht. Ziel der Untersuchung war, den bereits zum
jetzigen Zeitpunkt an den Grenzen seiner Leistungsfahigkeit befindlichen Verteilerring unter
Berlcksichtigung der stadtischen Planung leistungsfahig umzuplanen.

Von Mérz bis Juli 2006 wurde zunéchst eine Voruntersuchung zum Umbau des Lappersdorfer
Kreisels erstellt. In der Voruntersuchung wurden verschiedene Varianten und Knotenpunkisys-
teme untersucht, um eine Lésung zu finden, die den notwendigen Anforderungen an Verkehrs-
sicherheit und —qualitdt am besten gerecht wird.

In Zusammenarbeit mit Herrn Prof. Dr.-Ing. Kurzak wurde fir den neuen Anschluss an den Ver-
teilerring Lappersdorfer Kreisel ein leistungsfahiger und leistungsgerechter Umbau des beste-
henden Verteilerkreisels 6stlich der A 93 geplant. Der Vorentwurf wurde am 15. Marz 2007 von
der Regierung der Oberpfalz genehmigt.

Am 13. Mérz 2007 wurde das Planfeststellungsverfahren zur Erlangung des Baurechts fir die
GesamtmaBnahme eingeleitet. Im Zuge der Planfeststellung stellte sich heraus, dass viele
Einwendungen nur durch Einarbeitung in die Planfeststellungsunterlagen und durch eine
2. Auslegung korrekt abzuhandeln sind.

Far die MaBnahme der Stadt Regensburg bzw. der Bundesrepublik Deutschland waren hier vor
allem zu nennen:

o die Anpassung der Lage der NordgaustraBe im Bereich der Einhausung, damit ein vorhan-
denes Wohngebaude nicht tberbaut werden muss,
e die Optimierung der aktiven La&rmschutzmaBnahmen im Bereich der Béhmerwaldstrale,

e die Schaffung von Ersatzflachen fir die von der Sallerner Regenbricke Uberbauten Nutz-
flachen eines Gartnereibetriebes auf der Westseite des Regens,

e eine Optimierung der Engstelle der Regensburger StraBe durch beidseitige Geh- bzw. Geh-
und Radwege und Halteflachen fir die Anwohner
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Far den Umbau des Lappersdorfer Kreisels wéaren hier
e die Vermeidung einer Mehrbelastung der Regensburger StraB3e

e die Verbesserung des Innerortsknotens Lappersdorf einschlieBlich Optimierung einer ver-
kehrssicheren Flhrung von FuBgangern und Radfahrern

e die Aufrechterhaltung aller bestehenden Verkehrsbeziehungen

ZU nennen.

In der nun vorliegenden Planung wurden die Einwendungen bestmdglichst beriicksichtigt und
eingearbeitet.

2.2  Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse

Bis heute existiert im Regensburger Norden mit der A 93 nur eine einzige leistungsfahige Nord-
Sud-Verbindung. Deshalb nutzen Verkehre aus dem Vorwald zum Teil die Wohngebiete der
Konradsiedlung zur Durchfahrt. Verkehre westlich des Regens nutzen die Lappersdorfer StraBBe
bzw. gelangen Uber den Schelmengraben ins Stadtgebiet.

Die autobahnparallele BundesstraBe B 15 wurde zwar in Sallern und Gallingkofen im Jahr 1967
mit Radwegen ausgebaut, sie ist aber schon seit langem — unmittelbar an Wohnbebauung an-
grenzend — in den Spitzenstunden Uberlastet. Die B15 im Zuge der nérdlichen Amberger Stra-
Be und der NordgaustraBe bis zur IsarstraBe ist zweistreifig ausgebaut. Dieser StraBenab-
schnitt verlauft direkt entlang bestehender Bebauung und ist gekennzeichnet durch zahlreiche
Zufahrten, Knotenpunkte und unubersichtlichen StraBenverlauf. Die StraBe kann zum heutigen
Zeitpunkt die Anforderungen an lhre Leistungsféhigkeit und Verkehrssicherheit nicht mehr zu-
friedenstellend erflllen. Ersichtlich wird dies an den haufig eintretenden Stauungen im Ver-
kehrsablauf, hier besonders in den Spitzenzeiten.

Im Zuge der Amberger StraBe in Sallern kreuzen sich heute die BundesstraBen B 15 und B 16.
Die B 16 ist Uber die vorhandene Regenbriicke und den Lappersdorfer Kreisel bereits direkt mit
der A 93 verkniipft. Daneben besteht hier eine Anbindung flr die KreisstraBe R 18, die sich auf
Stadtgebiet mit der Lappersdorfer StraBe (RS 18) fortsetzt.

Die Autobahnanschlussstelle Regensburg-Nord liegt direkt nérdlich des werktags hochbelaste-
ten Tunnels Pfaffenstein der A 93. Die VerknlUpfung der A 93 mit der B 16, der Zufahrt nach
Lappersdorf und der R 18 / RS 18 erfolgt mit einem Verteilerring, dem Lappersdorfer Kreisel.
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Dieser Verteilerring ist bereits heute in den Spitzenstunden an seiner Leistungsgrenze ange-
langt. Wegen der fir die vorhandenen Verkehrsspitzen ungentgend langen Verflechtungsbe-
reiche in den Zu- und Abfahrtsbereichen der A 93 zum Verteilerring kommt es dort bereits heu-
te in den Spitzenstunden zu gréBeren Stauungen. Die gréBten Verkehrsbehinderungen treten
dabei im Verteilerring westlich der A 93 auf. Hier befinden sich auf kirzester Entwicklungslange
die Verflechtungsbereiche der Abfahrtsrampe der A 93 von Hof kommend, die Verbindung von
und nach Lappersdorf und die Auffahrtsrampe der A 93 Richtung Stden.

Durch den Ausbau der NordgaustraBe (B 15) und den Neubau der Sallerner Regenbriicke mit
Verbindung zur B 16 Uber den umgebauten Lappersdorfer Kreisel sowie durch die optimale
Anpassung der einzelnen Abschnitte im Bereich des gesamten Verteilerringes an die zukinftig
maBgebenden Verkehrsbeziehungen kann die unzufriedenstellende Verkehrsituation in diesem
Bereich verbessert, insbesondere die Amberger StraBe entlastet und der gesamte Verkehrs-
knoten leistungsfahig konzipiert werden.

2.3 Raumordnerische Entwicklungsziele

Mit dem Ausbau der NordgaustraBe (B 15), mit dem Neubau der Sallerner Regenbriicke und
mit dem Umbau des Verteilerrings ,Lappersdorfer Kreisel“ an der Anschlussstelle Regensburg
Nord der A 93 wird dem von Norden ankommenden Verkehr und auch dem Verkehr aus dem
Raum Lappersdorf eine andere Moglichkeit zum Erreichen der Innenstadt von Regensburg und
des Regensburger Ostens angeboten. Dasselbe gilt auch in umgekehrter Richtung fir den die
Stadt verlassenden Verkehr.

Durch den Luckenschluss Uber die Sallerner Regenbriicke und zum Lappersdorfer Kreisel
kommt es damit zuklnftig zu einer Umverteilung des Ziel- und Quellverkehrs im nérdlichen
Stadtgebiet. Wobei u.a. Verkehre, die momentan die AS Pfaffenstein der A 93 bzw. die Fran-
kenstraBe nutzen ihre Ziele kunftig direkter erreichen kénnen. Darlber hinaus entsteht eine
Netzalternative zu StraBenzigen wie die Amberger StraBe oder die Lappersdorfer StraBe, die
unmittelbar durch Wohnbebauung verlaufen.

Mit der neuen durchgehenden Verbindung der B 16 im Norden Uber die Verbindungsspange zur
B 15 (NordgaustraBe) im Sliden entsteht eine leistungsfahige Verkehrsanbindung fiir den Re-
gensburger Norden in die Stadtmitte von Regensburg. Die bisherige Verbindung Uber die Am-
berger StraBe (B 15) mit ihren zahlreichen Kreuzungen und Zufahrten und eng anliegender
Wohnbebauung wird durch die NeubaumaBnahme entlastet. Auf diese Weise werden die Ver-
kehre geblindelt Uber leistungsgerechte EntlastungsstraBen vom Norden in die Innenstadt ge-
fuhrt und umgekehrt.
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Die bisher fehlende, direkte Anbindung von Lappersdorf in Richtung Regensburger Innenstadt
und weiter in den Osten von Regensburg, wird tber die Verlangerung der NordgaustraBe und
den Neubau der Sallerner Regenbricke als wichtige Netzergdnzung im Norden von Regens-
burg hergestellt.

Mit Umgestaltung des Innerortsanschlusses von Lappersdorf und Einbindung der R 18 in den
Verteilerkreisel wird die Lappersdorfer und die Regensburger StraBe den Anforderungen ent-
sprechend ausgebaut, ohne eine VergréBerung des Verkehrsaufkommens zu erhalten.
Dadurch werden die Beeintrachtigungen auf die angrenzende Wohnbebauung des Ortsteils
Kareth des Marktes Lappersdorf minimiert. Die Verkehre der R 18 aus dem nérdlichen Land-
kreis kommend kénnen direkt Gber den Verteilerring leistungsgerecht zur A 93 oder in die
Stadtmitte von Regensburg gefiihrt werden.

2.4  Stadtebauliche Situation und Stadtentwicklung

Die NordgaustraBe in ihrer gesamten L&nge ist in ihrer stddtebaulichen Situation im Bestand
gepragt durch eine Bandstruktur und eine heterogene Anordnung von Nutzungen. Der Bereich
zwischen der IsarstraBe und der Amberger StraBe wird durch das Einkaufszentrum ALEX-
Center zwischen Brennes- und SonnenstraBe und durch teilweise Gewerbenutzung &stlich der
Amberger StraBe bestimmt. Ansonsten herrscht in diesem Bereich Wohnbebauung vor. West-
lich der Amberger StraBe geht die straBentrasse in die freie Fluss- und Auenlandschaft des
Regen Uber.

Der vierspurige Ausbau der NordgaustraBe lasst sich stadtebaulich vertraglich im Bereich zwi-
schen der IsarstraBe und der Amberger StraBe mit seiner nahen Wohnbebauung mit einer
Schallschutzeinhausung gut realisieren. Nur so lassen sich die durch den Verkehr entstehen-
den Belastungen stadtebauvertraglich minimieren. Bei einer Losung ausschlieBlich mit Larm-
schutzwanden wirde die Trennwirkung flr die StadtrAume nérdlich und stdlich der StraBe ne-
gativ erhdht werden.

Um das Brlckenbauwerk der neuen Sallerner Regenbriicke weitgehend stadtbildvertraglich in
die 6kologisch wertvolle Flusslandschaft einzufigen, sind héchste Anforderungen an die Kon-
struktion und Gestaltung der Briicke zu stellen, um die Beeintrdchtigungen flir das sensible
Landschaftsbild und Stadtbild méglichst gering zu halten.

Der Stadtplanungsausschuss der Stadt hat sich in seiner Sitzung vom 6. Dezember 2006 daher
fur eine rd. 280 m lange Deckbriicke mit geraden Vollwandtragern mit 8 Tragfeldern (6 x 37,5 m
und 2 x 27,5 m) entschieden.
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Aus dem Regensburger Plan 2005 und dem Flachennutzungsplan sind folgende Ziele der
Stadtentwicklung zu nennen: Der Stadtnorden soll eine echte ,Mitte” erhalten, indem die raum-
lichen Herzstlicke, nadmlich die Bereiche rund um die Kreuzungen Nordgau- / Isar- / Brennes-
straBe und Nordgau- / FrankenstraBe / Walhalla Allee mit ALEX-Center und Donau-
Einkaufszentrum weiterentwickelt werden. Hierbei sollen verstarkt Funktionen, die Gber das
bloBe Einkaufen hinausgehen, also Freizeit, Kultur, Vergniigen, Sport, Gastronomie, Blros
usw. berlcksichtigt werden. Dem Stadtnorden sollen bevorzugt héherwertige oberzentrale Ein-
richtungen und Funktionen zugeordnet werden.

Im Bereich des Marktes Lappersdorf flhrt die KreisstraBe R 18 im Zuge der Lappersdorfer und
Regensburger StraBe 6stlich des Ortsrandes des Ortsteil Kareth bis zum Anschluss an den
Verteilerring der AS Regensburg-Nord der A 93. Dieser Bereich wird durch Uberwiegende
Wohnbebauung mit teilweiser Gewerbenutzung bestimmt.

Durch die vorgesehene Umgestaltung des Innerortsknotens Lappersdorf und die direkte Ein-
bindung der KreisstraBe R 18 in den Verteilerkreisel bleibt der Ortsrandcharakter erhalten. Der
leistungsgerechte Ausbau des Lappersdorfer Kreisels lasst sich stadtebaulich vertraglich reali-
sieren.

2.5 Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur
2.5.1 Ausbau der NordgaustraBe und Neubau Sallerner Regenbriicke

Um die zu erwartenden Verkehrsmengen auf der auszubauenden StraBenachse aufnehmen zu
kdénnen, muss die NordgaustraBe zwischen der IsarstraBe und der Amberger StraBe zweibah-
nig ausgebildet werden.

Die Prognosen fur das Jahr 2020* gehen davon aus, dass die Kfz-Belastung auf dem auszu-
bauenden StraBenzug durch die allgemeine Verkehrszunahme und die Blindelung des Ver-
kehrs auf dieser stadtischen HauptverkehrsstraBe sidlich der Amberger StraBe von 21.000
Kfz/Tag heute auf 34.600 Kfz/Tag im Jahr 2020 anwachsen wird. Im Bereich der neuen Saller-
ner Regenbriicke zwischen der Amberger StraBe und dem Knoten zur Verbindungsspange zur
B 16 / Lappersdorfer Kreisel werden im Jahr 2020 24.700 Kfz/Tag erwartet. Im weiteren Verlauf
der StraBe bis zum Anschluss an den neuen Innerortsknoten Lappersdorf schwankt die prog-
nostizierte Verkehrsstarke je nach Knotenpunktbereich zwischen 12.200 Kfz/Tag und 18.900
Kfz/Tag (siehe Ausziige aus der Verkehrsuntersuchung AS Regensburg-Nord mit Sallerner
Regenbricke 2008 im Anhang®).

*

auf die ergénzenden Ausflihrungen in den Anhangen 2 und 3 wird verwiesen




BAUER BERATENDE INGENIEURE GMBH
Ausbau d. NordgaustraBe m. Neubau der Sallerner Regenbriicke u. Umbau Lappersdorfer Kreisel
Planfeststellung Seite 17 von 91

2.5.2 Umbau Lappersdorfer Kreisel

Um die veranderten Verkehrsbeziehungen, hier vor allem die neue Verbindung der Nord-
gaustraBe mit Neubau Sallerner Regenbriicke und demzufolge zu erwartenden Kfz-Mengen auf
dem Verteilerring aufnehmen zu kénnen, ist ein Umbau des Lappersdorfer Kreisels erforderlich.
Durch diese Umverteilung der prognostizierten Verkehrsstrome wird der Lappersdorfer Kreisel
in seiner Leistungsféahigkeit wesentlich verbessert.

Die Prognosen fur das Jahr 2020* gehen davon aus, dass die Kfz-Belastung auf dem auszu-
bauenden StraBenzug durch allgemeine Verkehrszunahme und die veranderte Verkehrsfiih-
rung in den Einzelabschnitten deutlich anwachsen wird (siehe Ausziige aus der Verkehrsunter-
suchung AS Regensburg-Nord mit Sallerner Regenbriicke 2008 im Anhang).

Im Bereich der Verbindungsspange zwischen der verlangerten NordgaustraBBe und der Brucke
der B16 in Gallingkofen tber den Regen wird ein durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV), je
nach Streckenabschnitt von 14.900 Kfz/Tag bis 26.100 Kfz/Tag im Jahr 2020* erwartet. Die
Hauptbelastungen betragen hier 22.600 Kfz/Tag am Bauanfang zum Knoten Sallerner Regen-
bricke und 26.100 Kfz/Tag am Bauende im Bereich der bestehenden Regenbricke der B 16.
Durch die neuen Verkehrsverflechtungen der beiden Anschlisse des bestehenden Verteiler-
rings erhalten diese Abschnitte eine Belastung von 20.400 bzw. 14.900 Kfz/Tag.

Fur die Direktrampe Ost A 93 — B 16 wird bis zur Abfahrt in Richtung Verbindungsspange eine
Belastung von 16.400 Kfz/Tag im Jahr 2020* prognostiziert. Bis zur Spurgabelung zur Abfahrts-
rampe Lappersdorf wird eine Belastung von 14.200 Kfz/Tag und im weiteren Verlauf der Direkt-
rampe bis zur Spuraddition mit der B 16 werden 10.000 Kfz/Tag erwartet.

Fir die Abfahrtsrampe Lappersdorf wird ein DTV von 4.200 Kfz/Tag prognostiziert.

Die Abfahrt der A 93 aus der Direktrampe zur Verbindungsspange in Richtung Sallerner Re-
genbricke erhalt eine Verkehrsbelastung von 2.200 Kfz/Tag im Jahr 2020*.

Die Verbindung des Knotens 2 mit dem Knoten 3 im nérdlichen Bereich des Verteilerrings wird
mit 19.600 bzw. 23.900 Kfz/Tag im Jahr 2020* belastet. Zum Knoten 3 hin nimmt der Verkehr
nach der Auffahrtsrampe zur A 93 nach Norden und Anbindung zum P+M-Parkplatz, der mit
300 Kfz/Tag prognostiziert ist, auf einen DTV, von 14.900 Kfz/Tag ab. Davon haben 6.300
Kfz/Tag die Zielrichtung R 18 nach Norden bzw. in Richtung Lappersdorf und 8.600 Kfz/Tag
zum westlichen Verteilerring. Von den prognostizierten 17.300 Kfz/Tag auf der R 18 im Norden
biegen von Richtung Norden kommend 2.400 in Richtung Innerortskreisel Lappersdorf ab,
8.800 Kfz/Tag minden direkt in den westlichen Verteilerring ein.

*

auf die ergénzenden Ausflihrungen in den Anhangen 2 und 3 wird verwiesen
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Der westliche Abschnitt des Verteilerringes hat im Jahr 2020* stdlich des Knotens 3 eine Be-
lastung von 17.500 Kfz/Tag, wobei hiervon 15.400 Uber die Auffahrtsrampe Sud in Richtung A
93 nach Siden fahren.

Die Direktrampe West A 93 — Verteilerkreisel Siid weist eine Belastung von 8.600 Kfz/Tag im
Jahr 2020* auf. Nach Spuraddition mit dem westlichen Verteilerring erhéht sich die Belastung
bis zum Anschluss Knoten 1 hin auf 10.700 Kfz/Tag bzw. 11.000 Kfz/Tag.

Die angepasste Auffahrt zur A 93 Richtung Norden erhélt eine Belastung von 8.700 Kfz/Tag im
Jahr 2020*.

* auf die ergdnzenden Ausflhrungen in den Anhangen 2 und 3 wird verwiesen

2.6  Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen
2.6.1 Léarm- und Abgassituation

Ausbau der NordgaustraBBe und Neubau der Sallerner Regenbriicke

Durch den vierstreifigen Ausbau der NordgaustrafBe tritt eine Verstetigung und Verflissigung
des durchgehenden Verkehrs ein (Reduzierung der Stauungen).

Mit dem Neubau der Sallerner Regenbriicke wird ein groBer Teil des innenstadtorientierten
Verkehrs aus den bisherigen ZufahrtsstraBBen, die unmittelbar durch Wohngebiete fihren, z.B.
Amberger StraBe und Lappersdorfer StraBe, abgeleitet.

Hierdurch werden in diesen Wohngebieten die Larm- und Abgasemissionen reduziert. Der Luft-
reinhalteplan der Stadt Regensburg geht durch den Neubau der Sallerner Regenbriicke ganz
konkret von einer Abgasentlastung dieser beiden StraBen aus.

Mit dem Ausbau der NordgaustraBe und dem Neubau der Sallerner Regenbriicke werden um-
fangreiche LarmschutzmaBnahmen durchgefihrt, mit denen sich letztlich, auch unter Berick-
sichtigung der prognostizierten Verkehrszunahme, in weiten Bereichen der neuen Trasse eine
splrbare Verbesserung der Larmsituation ergeben wird. Speziell die Ausfiihrung einer 399 m
langen Einhausung im Bereich ,Im Gschwander” verbessert die Larmbetroffenheiten der an-
grenzenden Wohnquartiere.

Dasselbe qilt fir die zu errichtenden Larmschutzwande und fUr die erforderlichen passiven
SchallschutzmaBnahmen (Einbau von Schallschutzfenstern). Siehe hierzu Kap. 4.6 und Kap.
5.1 dieses Berichtes sowie die Schallschutzgutachten (Unterlage 11).
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Auch fir die angrenzende Wohnbebauung des Ortsteils Kareth (Lappersdorfer/Regensburger
StraBe (RS 18/R18))wurden Larmberechnungen durchgefiihrt und als Ergebnis der Berech-
nungen sowohl MaBnahmen des aktiven als auch des passiven Larmschutzes vorgesehen.

Umbau Lappersdorfer Kreisel

Durch den Umbau des Lappersdorfer Kreisels und die Anpassung der einzelnen StraBenab-
schnitte auf den neuen prognostizierten Verkehr ftritt dort ebenfalls eine Verstetigung des
durchgehenden Verkehrs ein.

Infolge der Verbesserung des Verkehrsflusses werden Stauungen weitgehend vermieden und
so die Beeintrachtigungen der anliegenden Wohnbebauungen verringert.

Zudem wurden fir die angrenzenden Wohnquartiere Larmberechnungen durchgefihrt und als
Ergebnis der Berechnungen MaBnahmen des aktiven Larmschutzes vorgesehen. Siehe hierzu
Kap. 4.6 und Kap. 5.1 dieses Berichtes sowie die La&rmschutzgutachten (Unterlage 11).

Gesamter MaBnahmenbereich

Die Larmsituation im Bereich der gesamten PlanungsmaBnahmen wird durch die Ausflihrung
von aktiven und passiven LarmschutzmaBnahmen verbessert. Ndhere Angaben zur Larmsitua-
tion sind in der Unterlage 11 zu ersehen.

Die zulassigen Grenzwerte der Abgasbelastung werden im gesamten MaBnahmenbereich ein-
gehalten. Siehe hierzu Kap. 5.5 dieses Berichtes und Unterlage 16 (Lufthygienegutachten).

Der Luftreinhalteplan der Stadt prognostiziert auBerdem beim Bau der NordgaustraBe und der
Sallerner Regenbriicke durch Verlagerungen und Verflissigungen der Verkehre eine Luft-
schadstoffentlastung der Innenstadt.

2.6.2 Gewasserschutz

Ausbau der NordgaustraBBe und Neubau der Sallerner Regenbriicke

Beim Ausbau der NordgaustraBe und beim Neubau der Sallerner Regenbriicke wird die Ober-
flachenentwasserungssituation im gesamten Bereich neu geregelt.

Das anfallende Niederschlagswasser der StraBe der einzelnen Abschnitte wird Uber Einldufe
und Entwésserungskanédle gesammelt, riickgehalten (Stauraumkanal) und der bestehenden
Kanalisation zugefiihrt. Somit ist eine geregelte StraBenentwésserung vorgesehen. Durch diese
Form der StraBenentwésserung wird sowohl der Schutz des Grundwassers als auch der Schutz
des Regens gewahrleistet.
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Umbau Lappersdorfer Kreisel

Durch die UmbaumaBnahme wird die Behandlung des Niederschlagswassers im gesamten
Bereich des jetzigen Lappersdorfer Kreisels neu geregelt. Zukinftig wird das anfallende Nie-
derschlagswasser in den einzelnen Abschnitten entweder im Dammbereich Uber Bankette und
Dammschultern gefthrt und breitflachig versickert oder gesammelt zur Vorreinigung in Absetz-
anlagen (RKB 1 und RKB 2) eingeleitet.

Das vorgeklarte Wasser wird dann der Vorflut (Regen) zugeftihrt. Durch diese Form der Stra-
Benentwasserung wird sowohl der Schutz des Grundwassers als auch der Schutz der beste-
henden Vorflut (Regen) unterstiitzt (siehe auch Punkt 4.5 bzw. Unterlage 13).

3. ZweckmaBigkeit der BaumaBnahme

3.1 Varianten
3.1.1 Ausbau der NordgaustraBe und Neubau Sallerner Regenbriicke

Durch die Planung eines vierstreifigen Ausbaus der NordgaustraBBe, die bis in den 60er Jahren
des letzten Jahrhunderts zuriickgeht, wurden seitens der Stadt Regensburg bereits Teile der
fur den Ausbau erforderlichen Flachen erworben.

AuBerdem wurden in Baugenehmigungen fir Wohngebaude an der StraBe ,Am Judenfeld*
Abtretungsflachen fir den StraBenausbau vorbehalten.

Diese Grundstiicksverfligbarkeit einerseits und die durchgangige Trassierung der vierstreifigen
NordgaustraBe andererseits, lassen keinen Spielraum fir Varianten. Unter Zugrundelegung der
erforderlichen Querschnittseinteilungen (siehe Kap. 4.2 dieses Berichtes) sowohl im Bereich
der Schallschutzeinhausung als auch im Ubrigen Ausbaubereich kommt es zu Eingriffen in die
anliegenden Privatgrundstiicke beidseits der neuen StraBe.

Das betroffene Haus, das friher als Metzgerei mit Ladenzugang von der NordgaustraBe ge-
werblich genutzt wurde, dient nach Umbau als Wohnhaus und ist nicht mehr unmittelbar durch
den Bau der Einhausung betroffen. Die ErschlieBung erfolgt Gber die OrtsstraBe ,Im Gschwan-
der”.
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Durch die Verschiebung der Trasse auf einer Lange von Uber 700 m ist ein nahezu geradliniger
StraBenverlauf machbar, dersind die Zwangspunkte im Bereich der StraBen ,Im Gschwander®
und ,Am Judenfeld“ beachtet (Grundstlickseingriffe) und den-der Anschlusspunkt in der Am-
berger StraBe und die Weiterfuhrung zur Sallerner Regenbriicke ohne Verschwenkung der
StraBentrasse erreicht. Die nahezu geradlinige Trassierung der NordgaustraBe ist auch wegen
der FUhrung der StraBe im Einhausungsbauwerk erforderlich. Die im Gegensatz zur urspringli-
chen Planung nach Siden verschobene NordgaustraBe fiihrt im Bereich der angrenzenden
Grundsticke im ,Judenfeld” zu teilweise erhdhtem Grunderwerb, der sich jedoch auf Gartenfl&-
chen beschréankt. Durch Reduzierung der Grinstreifenbreiten stdlich der Einhausung wurde
der zusatzliche erforderliche Grundbedarf aus den Garten jedoch wieder verringert. Neue Be-
troffenheiten von Geb&auden entstehen durch die Verschiebung der Trasse nach Suden nicht.

In der Weiterflihrung der Trasse ab der Amberger StraBe ist der Standort der Briicke ebenfalls
durch Zwangspunkte vorbestimmt. Bei-derZur Verbindung des Kreuzungspunktes an der Am-
berger StraBe mit dem bestehenden Uberfiinrungsbauwerk der A 93 (ber die Lappersdorfer
StraBe ist nur eine geradlinige Verbindung sinnvoll mdglich.

Dies minimiert auch die Eingriffe in die Hochwasserverhéltnisse des Regen sowie die Betrof-
fenheiten von Biotopen und FFH-Flachen im Bereich der Regenauen.

Die durch den Neubau der Sallerner Regenbriicke und den anschlieBenden StraBendamm

tberbauten-Flachen-derangrenzenden-Gartnereiverursachten Eingriffe in Flachen einer Gért-

nerei, die als Anbauflache gewerblich genutzt werden, wurden-werden durch Aufflllbereiche
nérdlich und stdlich der neuen StraBe ausgeglichenminimiert. Die beiden aufgeflliten Ersatz-
flachen werden an das 6ffentliche Wegenetz angebunden.

Die Verkehrsfiihrung Gber die Sallerner Regenbriicke und Uber einen freien Rechtsabbieger
zum Verbindungsast zur B16 ist sehr leistungsféahig, da Uber den freien Rechtsabbieger ein
permanent konfliktfreier Verkehrsstrom zur B 16 und zum umgebauten Lappersdorfer Kreisel
gefUhrt werden kann.

Der Ausbau der Lappersdorfer und der Regensburger StraBe erfolgt unter Abrliickung der Stra-
Be nach Osten von der angrenzenden Wohnbebauung weg. Im beidseits angebauten Bereich
zwischen der EinmUndung BergstraBe und Anschluss zum Kreisverkehrsplatz am Bauende ist
durch die Zwangspunkte der bestehenden Bebauung die Fiihrung der StraBe fixiert.

Der Anpassungsbereich am Bauende im Knotenpunkisbereich des neuen Innerortsanschlusses
Lappersdorf ist ebenfalls weitgehend durch den Bestand gegeben. Es kénnen hier nur verein-
zelt Verbesserungen der bestehenden Situation ausgefihrt werden, z.B. die Ausfihrung einer
kurzen Haltebucht fir die Anlieger.
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3.1.2 Umbau Lappersdorfer Kreisel
3.1.2.1 Untersuchte Varianten zum Planfeststellungsverfahren vom Mérz 2007

Variante 1

Der bestehende Verteilerring bleibt erhalten. Die Abwicklung des Verkehrs erfolgt durch eine
reine Verflechtung der einzelnen Verkehrsstrome.

Eine Verbindung der bestehenden B 16 zur verlangerten NordgaustraBe erfolgt in Stid-Nord-
Richtung mittels einer zweistreifigen Verbindungsspange, die den bestehenden Lappersdorfer
Kreisel tangiert und den jetzigen Abfahrtsast aus dem Verteilerring zur B 16 nutzt.

Der Verkehr der B 16 von Norden kommend in Richtung Stiden wird hier héhenfrei mittels drei
Bauwerken Uber die bestehende Fahrbahn des Lappersdorfer Kreisels und der neuen Abfahrt
der A 93 von Siiden kommend zur Verbindungsspange gefuhrt, bevor sie kurz vor dem neuen

Knotenpunkt der Sallerner Bricke in die verlangerte B 15 einmindet.
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Nach Aussage von Herrn Prof. Dr.-Ing. Kurzak, Beratender Ingenieur fur Verkehrsplanung,
kann diese Variante die geforderte Anforderung an die Leistungsfahigkeit des Gesamtknotens
nicht erfdllen, da durch die reine Verflechtung der Verkehrsstréme erhebliche Verkehrsstaus
ausgeldst werden. Bereits heute ist der Lappersdorfer Kreisel wegen nicht ausreichend langen
Verflechtungslangen an der Grenze seiner Leistungsfahigkeit.
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Variante 2

Bei dieser Lésung wird der vorhandene Verteilerring aufgelést. Diese Variante sieht neben ei-
ner Verflechtung von Verkehrsstrémen auch héhenfreie Verkehrsbeziehungen und hierbei vor
allem eine direkte Fahrbeziehung zwischen dem neuen Knotenpunkt mit der verlangerten
NordgaustraBe und der B 16 im Norden vor.

Die Verbindung von der Sallerner Regenbriicke zur B 16 im Norden erfolgt durch eine vierstrei-
fige Verbindungsspange. Der Anschluss des bestehenden Verteilerrings erfolgt durch eine ho-
hengleiche Kreuzung mit Lichtsignalanlage sudlich der bestehenden Regenbricke und mit ei-
ner Spurzusammenfassung der Abfahrtsrampe der A 93 von Siiden kommend.

Der Anschluss des siidlichen Astes des Verteilerringes erfolgt mit einer Spuraddition zur Ver-
bindungsspange Richtung Siiden. Der Verkehr, der vom bestehenden Lappersdorfer Kreisel
kommt und zielgerichtet nach Norden zur B 16 will, wird durch eine kurze Auffahrtsrampe auf
die Direkispange geleitet.
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Nach Aussage von Herrn Prof. Dr.-Ing. Kurzak kann diese Variante die geforderte Anforderung
an die Leistungsfahigkeit des Gesamtknotens erflllen. Durch die Gbersichtliche Fihrung der
einzelnen StraBenabschnitte ist eine Begreifbarkeit des Verkehrsknotens flir den einzelnen
Nutzer gegeben, die jedoch noch optimiert werden kann.
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Variante 3

Hierbei handelt es sich um die technisch und wirtschaftlich aufwendigste Variante. Der beste-
hende Verteilerring bleibt erhalten und die wichtigsten Verkehrsbeziehungen werden hier mit
héhenfreien Lésungen abgewickelt. Die Verbindung zwischen der verlangerten NordgaustraBBe
und der B 16 Richtung Norden erfolgt Uber eine zweistreifige Verbindungsspange, die héhenfrei
Uber den gesamten derzeitigen Lappersdorfer Kreisel geflhrt wird.

Fir Verkehre, die aus Richtung Siden von der verlangerten NordgaustraBe kommen und auf
den Verteilerring wollen, ist eine separate Spur zum bestehenden Kreisel vorgesehen. Eben-
falls ist eine Abfahrt vom Verteilerring als Spuraddition zur B 16 Richtung Norden vorgesehen.
Verkehre aus dem Norden kdnnen die Auffahrt A 93 Richtung Norden weiterhin Uber einen
freien Rechtsabbieger anfahren.

Die Verkehre von der B 16 aus Norden kommend mit Orientierung zum Verteilerring werden
kurz nach der héhenfreien Uberquerung des bestehenden Verteilerrings mit einer Abfahrtsram-
pe vor der A 93 in die Kreisverkehrsfahrbahn geflhrt.

Der von der A 93 aus Richtung Stden kommende Verkehr, zielgerichtet nach Norden zur B 16,
wird ebenfalls mit einem Brlickenbauwerk Uber die bestehende Kreiselfahrbahn gefihrt, taucht
unter dem neuen Bauwerk der Verbindungsspange hindurch und wird mit einer Auffahrtsrampe
und Spuraddition an die Verbindungsspange Richtung B 16 im Norden angebunden. Der Ver-
kehr, der von der A 93 aus Richtung Stden kommt und in Richtung B 15 Stadtmitte zielorien-
tiert ist, erhalt eine separate Abfahrtsspur.
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Nach Aussage von Herrn Prof. Dr.-Ing. Kurzak kann diese Variante die geforderte Anforderung

an die Leistungsfahigkeit des Gesamtknotens erfillen. Die Ausfihrung dieses Umbaus ist je-

doch wegen der erforderlichen Bauwerke sehr kostenintensiv. Auch ist eine leichte Begreifbar-

keit des Verkehrsknotens fir den einzelnen Nutzer wegen der zahlreichen und eng aneinander

folgenden Zu- und Abfahrten in Frage gestellt.

Erste Variantenabwédgung

Tabellarischer Vergleich der Varianten 1, 2 und 3

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Knotenpunkissystem | Verkehrsabwicklung Verkehrsabwicklung Verkehrsabwicklung
uberwiegend durch | durch  Verflechtung | Gberwiegend durch
reine Verflechtungen; | und hoéhenfreie FUh- | h6henfreie Fuhrung
héhenfreie Knoten- | rung der Hauptstréme | der Hauptstréme

punktslésung nur flr
Verbindung B15 —B16

Leistungsfahigkeit

Kann die notwendige

Erflllt die notwendige

Erflllt die notwendi-

Leistungsfahigkeit nicht | Leistungsféahigkeit ge Leistungsfahig-
erflllen keit
Begreifbarkeit Wegen zahlreicher und | Durch Ubersichtliche | Aufgrund der zahl-
kurz aneinanderfolgen- | Fihrung der einzel- | reichen und eng an-
der Verflechtungen nur | nen StraBenabschnit- | einanderfolgenden
schwer begreifbar te ist die Begreifbar- | Zu- und Abfahrten ist
keit fir den einzelnen | eine leichte Begreif-
Nutzer gegeben barkeit des Ver-
kehrsknotens in Fra-
ge gestellt
Kosten 2 groBe Brickenbau- | 2 Briickenbauwerke | Wegen der erforder-

werke und zahlreiche
Streckenabschnitte mit
Verflechtungsberei-
chen

= groBe Baukosten

und kompakte Fih-
rung der einzelnen
Streckenabschnitte
mit Minimierung der
Verflechtungsberei-
che

=  kostengunstigste
Lésung

lichen 3 groBen Bri-
ckenbauwerke und
zahlreichen Zu- und
Abfahrten

= kostenintensivste
Lésung

Diese drei Varianten wurden von Herrn Prof. Dr.-Ing. Kurzak aufgrund ihrer Leistungsfahigkeit

bewertet und in Abstimmung der beteiligten Baulasttrager die Variante 1 ausgeschlossen, da

diese die Anforderungen an die notwendige Leistungsfahigkeit keinesfalls erflllen kann.

Die Varianten 2 und 3 sind aus verkehrstechnischer Hinsicht durchfihrbar, aus wirtschaftlichen

Gesichtspunkten wurde der Variante 2 der Vorzug gegeben und diese in der weiteren Varian-

tenuntersuchung naher untersucht.
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Variante 2 a

Bei dieser Losung wird dureh-eine-Verbindungsspange die verlangerte NordgaustraBe mit der B

16 Richtung Norden Uber eine vierstreifige Verbindungsspange angebunden. Diese Variante ist
ein aufgeldster Kreisverkehr mit plangleicher Verbindung A 93 — Verbindungsspange. Die Ab-
fahrt der A 93 von Stiden kommend wird in einem plangleichen Knotenpunkt mit Lichtsignalan-
lage an diese Verbindungsspange angebunden.

Der Anschluss des bestehen bleibenden Verteilerrings an die Verbindungsspange erfolgt im
Norden mit einem lichtsignalgesteuerten hdhengleichen Knotenpunkt stdlich der bestehenden
Regenbrucke der B 16 und im Studen wird der bestehende Kreisverkehr mit einer Lichtsignalan-

lage an die Abfahrtsrampe in Richtung Verbindungsspange angebunden.

Variante 2 b

Bei der Variante 2 b handelt es sich um einen aufgelésten Kreisverkehrsplatz mit einer plan-
gleichen Verbindung A 93 — B 16. Hier verbindet ebenfalls eine vierstreifige Verbindungsspange
die verlangerte NordgaustraBe mit der B 16 Richtung Norden.

Der Verkehr von der A 93 aus Richtung Stden kommend wird Uber eine Direktrampe hdhenfrei
Uber die bestehende Kreisverkehrsfahrbahn und die neue Verbindungsspange gefuhrt und fa-
delt kurz vor dem Brlickenbauwerk tber die Regenbriicke auf die B 16 ein.
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Der Verkehr, der von der A 93 aus Siiden kommend in Richtung Stadtmitte orientiert ist, fadelt
von der Direktrampe aus und wird Uber eine Einfadelung auf die Verbindungsspange Richtung
Siden geflhrt.

Die Anbindung des bestehenden Kreisverkehrs an die Verbindungsspange erfolgt Uber zwei
héhengleiche Knotenpunkte, die lichtsignalgesteuert sind.

Die direkte Verbindung von der A 93 aus Richtung Stden zur KreisstraBe R 18 Uber den ver-
bleibenden Verteilerring ist allerdings nicht mehr gegeben. Diese Verkehrsbeziehung wird tber
die auszubauenden Knoten westlich der Sallerner Regenbriicke im Zuge der Lappersdorfer
bzw. Regensburger StraBe gefiihrt.

Der Verkehr, der von dem bestehenden Verteilerring in Richtung B 16 nach Norden will, erhalt
nach dem sudlichen Unterfihrungsbauwerk des vorhandenen Lappersdorfer Kreisels eine Auf-
fahrtsrampe zur Direktrampe zur B 16 nach Norden.
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Variante 2 ¢

Hierbei handelt es sich um einen aufgeldsten Verteilerring mit einer planfreien Verbindung A 93
— B 16 und zwei Knoten mit Lichtsignalanlage. Wie bei Variante 2 a wird die Verbindung der
BundesstraBe B 15 NordgaustraBe mit der B 16 Richtung Norden Uber eine vierstreifige Ver-
bindungsspange ausgeftihrt.
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Die von der A 93 aus Richtung Stden kommenden Verkehrsstrdme werden als Direktrampe
héhenfrei Uber den bestehenden Kreisverkehrsplatz und die neue Verbindungsspange geflhrt
und munden dann mit Einfadelung auf die Verbindungsspange Richtung B 16 kurz vor dem
Widerlager der Regenbriicke ein.

Der Verkehr von der A 93 aus Richtung Siiden in Richtung Regensburg Stadtmitte wird mit ei-
ner Abfahrtsrampe aus der Direktrampe mit Einfadelspur in die Verbindungsspange Richtung
Siden geflhrt.

Der bestehende Kreisverkehrsplatz wird Uber zwei plangleiche Knotenpunkte mit Lichtsignalan-
lage an die Verbindungsspange angebunden.

Die direkte Verbindung von der A 93 aus Richtung Stden zur KreisstraBe R 18 Uber den ver-
bleibenden Verteilerring ist allerdings nicht mehr gegeben. Diese Verkehrsbeziehung wird tber
die auszubauenden Knoten westlich der Sallerner Regenbriicke im Zuge der Lappersdorfer
bzw. Regensburger StraBe gefiihrt.
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Variante 2 d

Die Variante 2 d entspricht einer Kombination der Varianten 2 b und 2 c. Der Anschluss der
sudlichen Kreiselfahrbahn Uber eine Auffahrtsrampe zur Direktverbindung entfallt. Daftr enthalt
der Anschlussknoten an die Verbindungsspange in diesem Bereich einen Linkseinbieger Rich-
tung B 16 nach Norden.

Variantenabwédgung Varianten 2a bis 2d




B AUER BERATENDE INGENIEURE GMBH

Ausbau d. NordgaustraBe m. Neubau der Sallerner Regenbriicke u. Umbau Lappersdorfer Kreisel
Seite 30 von 91

Planfeststellung

Tabellarischer Vergleich der Varianten 2a, 2b, 2c und 2d:

Variante 2a Variante 2b Variante 2c Variante 2d
Knotenpunkissystem | Hohengleiche Fiih- | Hohenfreie Fiihrung | Hohenfreie Flihrung | Hohenfreie  Fiihrung
rung von der A93 | von der A93 zur B16 | von der A93 zur B16 | von der A93 zur B16
zur B16 Uber sig- | Uber Direktrampe | Uber Direktrampe | Gber Direktrampe und
nalgesteuerte Kno- | und héhenfreie Ver- | und Verbindung von | Verbindung von Lap-
tenpunkte bindung von Lap- | Lappersdorf / A93 | persdorf / A93 Nord
persdorf / A93 Nord | Nord zur B16 (ber | zur B16 Uber teilsig-
zur B16 signalgesteuerten nalgesteuerten Kno-
Knotenpunkt tenpunkt
Leistungsfahigkeit Nur noch 10 — 15 % | Leistungsfahige Leistungsféhige Leistungsfahige plan-
Leistungsreserven Lésung Lésung, jedoch Voll- | freie Lésung, die gute
bis Leistungsgren- signalisierung des | Verkehrsabwicklung
zen mit Stau in den Knoten 1 erwarten lasst
Zufahrten
Abwicklung der ver- | Alle Verkehrsstrome | Hauptverkehrsstrome | Hauptverkehrsstrome | Hauptverkehrstrome
schiedenen Ver- | werden durch licht- | werden héhenfrei | werden héhenfrei | werden héhenfrei
kehrsstrome signalgesteuerte gefiihrt;  ansonsten | gefihrt;  ansonsten | geflhrt, ansonsten
Knotenpunkie  un- | Fihrung Uber Ver- | Fihrung U(ber Ver- | lGber lichtsignalge-
terbrochen flechtungen und | flechtungen und | steuerte Knotenpunk-
lichtsignalgesteuer- lichtsignalgesteuer- te; Verflechtungen
ten Knotenpunkten ten Knotenpunkten werden mittels
Spuradditionen mini-
miert
Begreifbarkeit und | Zahireiche  aufei- | Zahlreiche kurz auf- | Zahlreiche kurz auf- | Ubersichtliche  Fiih-
Verkehrsabwicklung | nanderfolgende einanderfolgende einanderfolgende rung und Minimierung
lichtsignalgesteuer- | Verflechtungen Verflechtungen der Verflechtungsbe-
te Knotenpunkte reiche durch Spurad-
ditionen
Kosten Kostengiinstigste Teuerste Lésung | Annahernd so teuer | Glnstigste hdhenfreie
Lésung, da keine | wegen Bauwerken, | wie Variante 2b | Lésung wegen Opti-
Bauwerke erforder- | den meisten StraBen | wegen Bauwerken, | mierung der Bauwer-

lich aber verkehrlich

nicht sinnvoll

und Dammabschnit-
ten sowie Lichtsig-

nalanlagen.

den meisten StraBen
und Dammabschnit-
ten sowie Lichtsig-

nalanlagen

ke, Lichtsignalanla-
gen und Fahrspuren
der einzelnen Stra-

Benabschnitte
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Nach einer erneuten Leistungsuntersuchung der Varianten 2 a bis 2 d durch Prof. Dr.-Ing.
Kurzak wurde die Variante 2 d sowohl aus Grunden der Leistungsfahigkeit als auch der Wirt-
schaftlichkeit als die zielfhrendste Variante ausgewahlt. Im weiteren Verlauf wurde die Varian-
te 2 d weiter zu einer ,Variante 2 d optimiert” entwickelt.

Variante 2 d optimiert

Hier handelt es sich um die Planungslésung der Planfeststellung vom Marz 2007. Bei dieser
Lésung wurde die Verbindungsrampe durch Verschiebung des Anschlusses an die Nord-
gaustraBe (B 15) nach Westen und VergréBerung der Trassierungsbégen mit nachfolgender
Verriickung der Trasse nach Osten zum Regen geradliniger gestaltet. Durch diese Optimierung
wurde der trassierungs- bzw. verkehrstechnisch unglnstige Gegenbogen im Bereich der Ver-
bindungsspange minimiert.

Die Knotenpunkte wurden entsprechend der Leistungsfahigkeitsuntersuchung von Prof. Dr.-Ing.
Kurzak mit entsprechenden Abbiegespuren weiterentwickelt. Ebenfalls wurde die lagemaBige
Trassierung der Direktspange durch eine geradlinige Trassierung weiter verbessert.

Die in den (brigen Varianten vorgesehenen Einfadelspuren wurden weitgehend durch Spur-
Additionen ersetzt, um so einen sicheren und leistungsfahigen Einmindungsbereich zu schaf-
fen.

Auch in der optimierten Variante 2 d ist die direkte Verbindung von der A 93 aus Richtung SU-
den zur KreisstraBe R 18 Uber den verbleibenden Verteilerring nicht gegeben. Diese Verkehrs-
beziehung wird — wie im Fall der Varianten 2 b, 2 ¢ und 2d - Uber die auszubauenden Knoten
westlich der Sallerner Regenbriicke im Zuge der Lappersdorfer bzw. Regensburger StraBe ge-
fuhrt.

Miteinbindung des westlichen Verteilerkreisels

Die dem Planfeststellungsverfahren vom Méarz 2007 zu Grunde liegende Lésung, die den Ost-
lich der A 93 gelegenen Teil des Verteilerrings beinhaltet, ist nach Aussage von Herrn Prof.-Dr.
Harald Kurzak leistungsfahig konzipiert. Die Verbindungen von und zum Markt Lappersdorf
stellen sich jedoch als Verschlechterung zum Bestand dar.

Im derzeit bestehenden Verteilerring werden alle Verkehrsbeziehungen abgewickelt. Durch den
alleinigen Umbau des &stlich der A 93 gelegenen Bereiches des Verteilerrings werden speziell
die Verkehre, die von der A 93 aus Richtung Stiden kommen, lber die Regensburger StraBe
zum Markt Lappersdorf gefuhrt.
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Verkehre aus der Stadtmitte von Regensburg mit Ziel in Richtung Lappersdorf, A 93 nach Si-
den und R 18 in Richtung Nordosten werden nicht mehr Gber den Verteilerring fahren, sondern
den direkten Weg Uber die Regensburger StraBe nutzen und so zu einer Mehrbelastung in die-
sem StraBenabschnitt fuhren.

Aufgrund der Einwande im Planfeststellungsverfahren vom Marz 2007, u. a. durch den Markt
Lappersdorf, wurde in einer ergdnzenden Variantenuntersuchung vom Oktober 2007 neben der
Beibehaltung der Leistungsfahigkeit des Gesamtknotens auch die Anbindung des Marktes Lap-
persdorf und der KreisstraBe R 18 untersucht und optimiert.

Ausgangspunkt fur diese zusétzliche Variantenuntersuchung fir den westlichen Bereich des
Lappersdorfer Kreisels war dabei die der Planfeststellung vom Mé&rz 2007 zugrundeliegende
Variante ,2 d optimiert” einschlieBlich einer zusatzlichen Abfahrtsrampe von der Direktrampe
Ost A 93 — B 16 zur ndérdlichen Verteilerfahrbahn fir den Verkehr nach Lappersdorf.

Folgende Ziele sollten erreicht werden:

e Vermeidung einer Mehrbelastung der Regensburger StraBe in Lappersdorf durch Direktan-
bindung der R 18 an den Verteilerkreisel

e Verbesserung der Leistungsfahigkeit des Innerortsknotens Lappersdorf
e Aufrechterhaltung aller Verkehrsbeziehungen

e Verkehrssichere Flhrung von FuBgéanger und Radfahrer am Innerortsknoten Lappersdorf
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3.1.2.2Ergénzende Variantenuntersuchung

Variante West 1 a

Die KreisstraBe R 18 wird direkt in den westlichen Verteilerring eingebunden. Die Abwicklung
des Verkehrs erfolgt durch eine Verflechtung der einzelnen Verkehrsstrome. Der Verkehr von
der A 93 von Norden kommend wird Uber eine Direktrampe hdhenfrei Uber den bestehenden
Verteilerring gefiihrt und miindet in Spuraddition in den sidlichen Verteilerkreisel ein.

Die Anbindung des Verkehrs ndérdlich des Verteilerkreisels aus Richtung Osten kommend wer-
den in einem neuen, plangleichen und lichtsignalisierten Knotenpunkt an den Verteilerkreisel
angebunden. Hierbei ist ein freier Rechtsabbieger in Richtung R 18 nach Norden vorgesehen.

Der Innerortsanschluss Lappersdorf, der im derzeitigen Bestand als plangleiche Kreuzung be-
steht, wird der neuen Situation angepasst und an den Verteilerkreisel &hnlich dem Bestand
angeschlossen. Die Verbindung von der Regensburger StraBe zur R 18 entfallt.
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Bei der Variante West 1 a sind nicht alle Verkehrsbeziehungen ohne Umwege mdglich.
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Variante West 1 b

Die Variante West 1 b entspricht analog der Variante West 1 a mit der Ausnahme, dass der
Innerortsanschluss Lappersdorf als Kreisverkehrsplatz ausgefuhrt wird. Hierdurch kann dieser
Knotenpunkt gestalterisch den Ortseingang des Marktes Lappersdorf optimieren. Ebenfalls ist
die Fihrung des FuBgéanger- und Radfahrverkehrs Ubersichtlicher zu bewaltigen.

Da der Kreisverkehrsplatz flexibel auf Verkehrsspitzen reagiert, entfallt bei dieser Losung im
Gegensatz zur Variante West 1 a ein lichtsignalgesteuerter Knotenpunki.
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Bei der Variante West 1 b sind nicht alle Verkehrsbeziehungen ohne Umwege mdglich.
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Variante West 2 a

Bei dieser Variante wird, wie bei den Varianten West 1 a und West 1 b die KreisstraBe R 18 im
Norden an den westlichen Verteilerkreisel direkt angebunden.

Im Gegensatz zu den Varianten West 1 mit 2 Knotenpunkten im Versatz werden hier die An-
bindungen ,R 18 / Verteilerkreisel“ und die Fahrbeziehung ,Innerortsknoten Lappersdorf — Ver-
teilerkreisel in einem Knotenpunkt zusammengefasst. Der neu entstehende Knotenpunkt ist
lichtsignalgesteuert und ermdglicht samtliche Verkehrsbeziehungen.

Der Verkehr von der A 93 von Norden kommend wird ebenfalls Uber eine Direktrampe hdéhen-
frei Gber den bestehenden Verteilerkreisel gefihrt und miindet in Spuraddition in den sudlichen
Verteilerkreisel ein. Die Verkehre werden bis auf den zusammengefassten Knotenpunkt frei
abgewickelt.

Der Innerortsanschluss Lappersdorf wird von einer Kreuzung in eine Einmindungsform umge-
wandelt.
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Bei der Variante West 2 a werden alle Verkehrsbeziehungen ohne Umwege beibehalten.
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Variante West 2 b

Die Variante West 2 b entspricht analog der Variante West 2 a mit der Ausnahme, dass der

Innerortsanschluss Lappersdorf als ein Kreisverkehrsplatz ausgefuhrt wird.

Bei der Variante West 2 b werden alle Verkehrsbeziehungen ohne Umwege beibehalten.
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Variante West 3

Bei der Variante West 3 bleibt der Verteilerkreisel westlich der A 93 bestehen. Der Verkehr der
A 93 aus Richtung Norden wird héhenfrei Uber den nérdlichen Verteilerkreis gefihrt und mun-
det in Spuraddition in den Verteilerkreis nach Richtung Siiden ein.

Der Innerortsanschluss Lappersdorf bleibt von den Verkehrsbeziehungen unverandert. Anstatt
eines lichtsignalgesteuerten Knotens wird hier jedoch ein Kreisverkehrsplatz ausgefiihrt. Der

Verkehr in diesem Bereich wird frei abgewickelt.

Bei der Variante West 3 sind alle Verkehrsbeziehungen ohne Umwege mdglich. Da hier keine
direkte Anbindung der R 18 an den Verteilerkreisel erfolgt, ist von einer Mehrbelastung der Re-
gensburger StraBe auszugehen.
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Variante West 4

Bei der Variante West 4 wird die KreisstraBe R 18 in den westlichen Verteilerkreisel eingebun-
den. Die Verkehre des nordlichen Verteilerrings aus Richtung B 16 werden untergeordnet in
den westlichen Verteilerring eingeflhrt.

Die Verkehre von der A 93 aus Richtung Norden kommend werden Uber eine Direktrampe plan-
frei Uber den ndérdlichen Verteilerring gefihrt und miinden mit Spuraddition im stdlichen Vertei-
lerring ein.

Der Innerortsanschluss Lappersdorf wird als Kreuzung optimiert. Eine Verbindung von der Re-
gensburger StraBBe bzw. vom Markt Lappersdorf zur KreisstraBe R 18 ist nur noch im Einspur-
verkehr Richtung Norden mdéglich. Diese Verkehrsbeziehung wird mittels eines Brickenbau-
werks planfrei Uber den neuen Knotenpunkt der Einbindung der R 18 in den Verteilerkreisel
Uberfihrt und fahrt mit einer Einfadelspur in die R 18 Richtung Norden ein.
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Variante West 5

Bei der Variante West 5 wird versucht, die maBgebenden Verkehre planfrei von und zur A 93
zu fuhren. Hierzu ist eine Direktrampe fir den Verkehr der A 93 von Norden kommend Uber
den nérdlichen Verteilerkreisel erforderlich, der planfrei Uber den nérdlichen Verteilerring ge-
flhrt wird und durch Spuraddition in den stdlichen Verteilerring einmindet.

Die Verkehre des nérdlichen Verteilerrings aus Richtung B 16 mit Ziel zur A 93 Richtung Siiden
werden Uber eine zweite Direktrampe planfrei Uber den sudlichen Verteilerkreisel gefuhrt und
munden in Spuraddition mit der bestehenden Auffahrtsrampe Stdwest zur A 93 in Richtung
Suden ein.

Der weiter beizubehaltende Verkehrsstrom von der A 93 aus Richtung Norden in den Verteiler-
kreisel wird wie im Bestand untergeordnet angebunden, nur in seiner Lage nach Westen hin
verlegt.

Der Innerortsanschluss Lappersdorf bleibt unveréndert.

-
oA

e i \ %
\* 3
-

,,,,,,,




Stadt Regensburg
Seite 40 von 91

ERERIEENEIN
wnz yole|bueld
SSN|YaSUBloIBUL| -
uspng Bunjyory

u; yoe|bueld pioN
ESHEINIENEET
Jopsiadden
ssnjyosue
-s|oJauu| Jagn
EEEINEEIEYY

g1y 4nz 181jueld

SIEESEINIEIEIERY

wnz yoia|Bue|d
SSN|YosueloIaul| -

uapng Bumyory

ul yoia|Bue|d

ESEINTE]EIEN
wnz yois|Bued
SSN|YoSUENOIBUU|
Jops.iadden

Yoeu pun gLy Inz
SSN|YdSUBHOIBUU|
Jaqn pioN

[EHEINTETE Y
wnz yois|bued
ssnjyosueloisul| -
uapng Bunjyoly
ul yoe|Bueld pun

EHETNEETEIETN
wnz yoe|bued
ssnjyosueloisul| -
uapng Bunjyory

ul yois|bue|d
pun gLy
InZ pf24ip pioN

wnz pun gLy Nz yadip EHEINIEIE LY g1y Nz P3JIp pIoN [ESEINETE YN
yole|Bueid g1y -| PJON |2SIBINIS[IBUBA - | SSNIYISUBMOIBUU| [ESEINIETEEY [ESEINIETEIEYN
By Inz ESEINIE]EEYY wnz ESEINIETEETEYN wnz awous
adwey ‘mzq 9Lg wnz yoie|bueid gL o - yolo|bueld gLy - wnz yolo|bueld gLy - yoloibueid gLy -| -Siysxop us
Jnz uonippeindg 919 .nz gLg4nz g91ginz g91g4nz -uapalyosion
Jagn 1ayue|d png uopippelnds Jaqn uonippelndsg Jagn uonippelndsg Jagn uonippelnds Jagn lap
pun ploN €6Y - lajjueld pIoN €6Y - | 1e4ueld pIoN ¢6Y - B¢ 3IM 1ejyueld pION €6V - el 8|p\ | 1e4ueld pION €6Y - Bunppimay
(1Isv
gLy Bunpuigiap (1sv-¢) -¢) JyayJansialy )ssedabue
Japuyueld JyaMIoASIDIY S SSN|YosUBlOIBUU| - | SSNjydsuBlolaul] -
}ssedabue Jw issedabue sn|yosuepolaul] - Jssedabue Z)eSIoN Z)esIan
ssnjyosueloJaUU| - ssnjyosueuolaUU| - pjunduajouy ssnjyosuelolaul| - | wi spjunduajouy wy spjunduajouyy
ZJeSIaN apjunduajouyy Jayoreibued | - pundusjouy ayoleibugd g - ayole|bued gz -
w| apjunduajouy ayole|bueld g - adweipaug - 1S9 Jayola|bueid | - 1S9\ 1S9\
ayog|bueld z - 1S9 adwelpjaaiq - (1sy adwenyang -| 1sopn adweipaaq - adweipaaq - adweipaiq -
1S9 MA EREINIE]EEYY -t) JyaxJansialy EEERIEEIEYNT ESEINIETEETEYN |9SIaIUB A Ul |9SIaB|IUa A Ul

uasdweipaliq z -

u1 gLy Bunpuigquig -

ssn|yosuepoIBUl| -

gLy Bunpuiquig -

ul gLy Bunpuiquig -

gLy Bunpuiquig -

gLy Bunpuiguig -

uayoIsZuUUSY|

€6V Inz
uadwenyaliq 1amz

pun zjeslap Wi
uSjoUNSSN|YoSUY 2
NRESENIETEVET

8Ly Bunpuigien
Ja1o4ue|d|is}

puUnN UaloUXSSN|YISUY
FATLNESEIVIETETERN
19)s0jebyny

Jyayonsiany sje
SSN|YosuUBLOoJaUU|
pun adwenyaiq
W |asIanfa|isap
Jg)ssedabuy

Jyaylansialy sje
SSN|YoSUBHOIBUL|
pun
U2joUYSSN|YosSUY U
g)ssejebuswiwesnz
HW [asIanlalIouaA
19)s0|ebyny

ssNjyosuBMoJaUL|
wo)ssedabue

puN UajouysSsSN|yosuy
waoyssejabusuwiwesnz
W |asIana|isap
19)s0jebyny

Jyaylansioly sje
SsN|yosuBHoIBUL|
pun zyesia\ Wi
U9JOUYSSN|YoSUY g
HW [asIanalIouaA
19)sQ|ebyny

SSNjyosuBMOoJaUU|
ua)ssedabue

pun z1esJaA Wi
uajouyssn|yosuy g
1W |asIala|IslaA
19)s0|2byny

[PIL

S

14

&

qc

T4

ql

el

ajueLeA

Ausbau d. NordgaustraBe m. Neubau der Sallerner Regenbriicke u. Umbau Lappersdorfer Kreisel

B AUER BERATENDE INGENIEURE GMBH

Planfeststellung

:usiuBLBA Jop yoie|Biap Jayosiie|jaqe |

G siq | usjuelep BunbBemqgeusjueliep




B AUER BERATENDE INGENIEURE GMBH

Ausbau d. NordgaustraBe m. Neubau der Sallerner Regenbriicke u. Umbau Lappersdorfer Kreisel

Planfeststellung

Seite 41 von 91

yosnews|qo.d
yosiu
-yosjsbuniaissel)
‘Bunso alains |

yosnews|qo.d
yosiu
-yoajsbuniaissel)
‘Bunso alains |

as
-s|U[BUJaASIYSYIBA
Jap Buniessagiapn
alem

-SUBULBU BUISY
‘Bunso
3ISYDIJEYOISUIAN

SusjoUNHOIBUY|
sep BunIassaqIan
ayostia)eIseb

‘BZ 9IM

ql pun el 1sap
usjuelleA S[EB 9gBiS
Jabingsuabay sip uny
Bunyimsbunisepug
auabuneb ‘usb
-unyaizagsiysxyiap
Jayorpwes
Bunjeysqieg

Jaun Bunso
SY2IJeyosUIAA

SUSJOUNLIoIBUL|
sop
Buniassagian
ayosLa)elseb
Bl 9IM

Q1Y — Hopsiadde
Bunyaizagsiyaxiapn
lap
Buniajyoaiyasiap
‘asselg
Jabingsuafioy

alp 10y Bunysepug
2)5)046 ‘popsiadden
SSN|Y2sSUBLIoIaUU|
Wi sassn|yosuy
saula ||ejbapn

pun [aslaiyis|iouap
urgly Jep
Bunpuiquig yainp
Bunso
AYDIPEYOSHIMN

Bunjisunag
pun Bunssej
-uswiwesnz

uapiem uynjebsne
WojuoMUBIUIIYOU
Yolu usl
-ndssBunjyosiuapn
lep

abue Jepusjys)
usbam uuey uapng

usplam uynsebsne
WOJUONYUSIUIIYOU
Wolu uuey gLy

— ssnjyosuenolaul]

uaqebliop Jayosiu

£6Y Bumuyory Bunpuigian -yoajsbun.aissel)
adwepaia slolueld 12181814yEMab 12181814yBMab 181818}4yBMab 12181814y2Mab 1918191yEmaBb Bunyeyuig
EEENEENENN usbunyaizaq

BuNIB)YOIYOSIBA BunIB)Yo9|YoSIaN BunIB)YO9IYOSIaA BuNIBIYOSIYDSIBA BUNIBIYOSIYOSISA lagn gLy Bunmyory -slyayion
auIay) auIay) auIay) auI9Y] auIay] el 2Ip ul Jops.addeT 3LBJYI3|YISIBA

g v 5 az eg qal el ENEIEI




BAUER BERATENDE INGENIEURE GMBH
Ausbau d. NordgaustraBe m. Neubau der Sallerner Regenbriicke u. Umbau Lappersdorfer Kreisel
Planfeststellung Seite 42 von 91

In Verbindung mit einer verkehrstechnischen Untersuchung der Varianten West 1 bis West 5
durch Herrn Prof. Dr.-Ing. Kurzak wurde die Variante West 2 b sowohl aus Griinden der Leis-
tungsfahigkeit als auch der Wirtschaftlichkeit als die zielfUhrendste Variante ausgewahlt. Im
weiteren Verlauf wurde die Variante West 2 b weiter zu einer ,Variante West 2 b optimiert* ent-
wickelt.

Variante West 2 b optimiert

Um die Leistungsféahigkeit in der Verkehrsabwicklung zu verbessern, wurden von Herrn Prof.
Dr.-Ing. Kurzak noch Mdglichkeiten einer Optimierung des Knotenpunktes vorgeschlagen. Bei
der Weiterentwicklung dieser Variante wurde am zusammengefassten Knotenpunkt vom Inner-
ortsanschluss Lappersdorf zur R 18 / Verteilerkreis West der Einbieger auf eine eine Einbiege-
spur reduziert, so dass diese Verkehrsbeziehung ohne Lichtsignalanlage frei in die Verteiler-
fahrbahn einbiegen kann.

Die R 18 von Norden kommend wird bis zum lichtsignalisierten Knotenpunkt mit zwei Gerade-
ausspuren ausgefihrt, um so genligend Stauldngen fir den Verkehr in den Spitzenzeiten zu
erhalten.

Zusétzliche Optimierung des Umbaus der Ostseite

Weiter wurde vorgeschlagen, im Bereich Ostlich der A 93 die Abfahrtsrampe Lappersdorf (Er-
ganzung zur Variante 2 d optimiert) annahernd parallel zur Verbindungsspange zu fuhren und
sie zweispurig in die nordliche Verteilerfahrbahn mit Lichtsignalisierung anzubinden. Durch die-
se Veranderung kann auch die ErschlieBung des P+M-Parkplatzes optimiert werden und die
Zu- und Abfahrtsbereiche deutlich verkehrssicherer ausgefihrt werden. Ebenfalls besteht so
die Mdglichkeit, den P+M-Parkplatz durch die frei gewordenen Flachen zu vergréBern.
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3.1.2.3 Gewiéhlte Lésung

Hierbei handelt es sich um die vorliegende Planungslésung (Kombination aus Variante 2 d op-
timiert (Ostseite) einschlieBlich Abfahrtsrampe Lappersdorf und Variante West 2 b (Westseite)).

Diese Variante des Umbaus des gesamten Verteilerringes wird nach Aussage von Herrn Prof.
Dr.-Ing. Kurzak den kinftigen verkehrlichen Anforderungen gerecht und gewahrleistet durch die
gezielte Fihrung des Verkehrs die Beibehaltung aller bestehender Fahrbeziehungen im Kno-
tenpunktsbereich und eine Reduzierung des Verkehrsstroms in den angebauten Bereichen der
Regensburger StraBe.

3.2 Trasse der gewahlten Linie
3.2.1 Ausbau der NordgaustraBe: IsarstraBBe bis Amberger StraBBe

Auf einer Lange von ca. 1,1 km wird die bestehende NordgaustraBe vierstreifig ausgebaut.
GemaB den innerstadtischen Erfordernissen werden u. a. die Vorgaben des OPNV (Offentli-
chen Personennahverkehrs) mit Bushaltestellen und teilweisen Busspuren, des motorisierten
Individualverkehrs und des FuBganger- und Radfahrerverkehrs mit berlcksichtigt.
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Die Belastung in diesem Abschnitt der NordgaustraBBe steigt von heute mit 21.400 bis 24.700
Kfz/Tag auf ca. 34.400 Kfz/Tag im Prognosejahr 2020* an. Der prognostizierte Schwerverkehr
(Fahrzeuge Uber 2,8 t) fur diesen Abschnitt betragt fur das Jahr 2020* im Mittel 6,6 %.

Fir den vierstreifigen Ausbau zwischen IsarstraBe und Amberger StraBe ist die Lage der Tras-
se und die Linienfihrung durch die bestehende NordgaustraBe durch die angrenzende Privat-
grundsticke und durch die Trassierungsvorschriften vorgegeben.

Die Spuraufteilung am Knoten mit der Isar- / BrennesstraBe orientiert sich am Bestand. Ledig-
lich eine zusatzliche Rechtsabbiegespur aus der NordgaustraBe von Norden in die Brennes-
straBe sowie eine zusatzliche Rechtseinbiegespur von der IsarstraBe in die NordgaustraBe wird
angefiigt. Mit dieser Spur kann die bisher vorgesehene Geradeaus-/Rechtsspur aufgeldst und
die Leistungsfahigkeit der gesamten Kreuzung weiter erhéht werden.

Die Einmindung der SonnenstraBe mit der Anbindung des neuen Alex-Centers wird geman
den neuen Verhaltnissen hdéhengleich und verkehrsgerecht an die NordgaustraBe angebunden.
Die Einmlindung SonnenstraBe wird auch mit Blick auf die Erfordernisse der ErschlieBung
ALEX-Center angepasst. Hier besteht eine Zufahrt von Nordwesten sowie eine Abfahrt nach
Siden und nach Norden in die NordgaustraBe.

An der Sidwestseite der NordgaustraBe wird ein 3,50 m breiter Geh- und Radweg angelegt,
der in beide Richtungen befahren werden kann. Der auf der Nordostseite vorhandene Rad- und
Gehweg bleibt bestehen und wird an die StraBe ,Im Gschwander® angebunden. Die Uberpla-
nung sieht in Teilbereichen einen lagemaBigen Tausch dieses Weges mit dem begleitenden
Grinstreifen vor. Hierdurch wurden der Nachbarschutz fir die Anlieger und die Aufwandsbe-
dingungen fir die Bepflanzung verbessert. Die Flachenversiegelung wird verringert.

Die heute bereits auf Signalanforderung mégliche FuBgangerquerung zwischen Sonnen- und
lllerstraBe wird in eine neue Lichtsignalanlage an der Einmindung SonnenstraBe integriert.

Die momentan durch die bestehende NordgaustraBBe unterbrochene Geh- und Radwegverbin-
dung zwischen der FichtelgebirgsstraBe und der Alten Waldmdiinchener StraBe wird auf dem
Deckel der Einhausung gefuhrt. Der Anschluss der Geh- und Radwegverbindung an die Alte
Waldminchener StraBe erfolgt Gber ein Rampenbauwerk auf der Siidseite der NordgaustraBe.

Aus Larmschutzgriinden und aus fahrgeometrischen Grinden wird die Gradiente in der Nord-
gaustraBe im Bereich ,Im Gschwander” bis 3,40 m abgesenkt. Eine weitere Absenkung ist auf-
grund des vorhandenen Kanals in der Alten Waldminchener StraBe nicht méglich. Im Rahmen
des Ausbaus der NordgaustraBe wird die ErschlieBungsstraBe ,Im Gschwander* auf 5,00 m

* auf die ergdnzenden Ausflhrungen in den Anhangen 2 und 3 wird verwiesen
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Breite ausgebaut. Der Anschluss an die NordgaustraBe entfallt. Die ErschlieBungsstraBe ,Im
Gschwander” erhédlt im Westen einen Wendehammer, die Vernetzung mit dem stadtischen

StraBennetz erfolgt lber die FichtelgebirgsstraBe. Die—ErschlieBungsstraBe—tm-Gschwander
wird-aut-dem-Deckel-der-Einhausung-gefithrt: Die ErschlieBungsstraBe ,Im Gschwander” wird

auf dem Deckel der in diesem Bereich geplanten Einhausung der NordgaustraBe neu herge-
stellt. Auf diese Weise ist kein zuséatzlicher Grunderwerb nétig.

Die ,Alte Waldminchener StraBe” endet mit einem neu auszuflihrenden Wendeplatz stidlich

der neuen NordgaustraBe Bre—EFsemreﬁangss#&Be—Lm—Gsekw&ndepwwd—au#—dem—DeekeLder

Mit der ,Kippung® der StraBenachse der NordgaustraBe im Bereich der 399 m langen Einhau-
sung (siehe oben Kapitel 1.3.1, 2.1 und 3.1.1) kann ein Gebaudeabbruch vermieden werden.
Die Umplanung der StraBenachse fihrt zu einem kaum merklichen Gegenbogen in der Stra-
Bentrassierung im StraBenabschnitt der NordgaustraBe Richtung Amberger StraBe. Unter Ab-
wagung aller Umstéande kann diese Abweichung von einer optimalen Linienfihrung akzeptiert

werden.

Die Kreuzung mit der Amberger StraBe wird ebenfalls entsprechend den neuen Verhéltnissen
angepasst und leistungsfahig ausgebaut.

Der geplante Ausbauabschnitt der NordgaustraBe ab der Amberger StraBe verlauft in nord-
westliche Richtung geradlinig iiber den Regen bis zum bestehenden Uberfiihrungsbauwerk der
A 93. Von da verlauft er bestandsorientiert bis zum Ausbauende der Regensburger StraBe am
neuen Innerortsanschluss Lappersdorf. Die Lange dieses Teilstlicks betragt ca. 900 m.

Der Regen und seine Vorlandbereiche werden mittels eines mehrfeldigen Brickenbauwerks mit
einem Regelquerschnitt RQ 20 Gberfiihrt. Die Prognosebelastung flir das Jahr 2020* betragt fur

diesen Neubauabschnitt 24.700 KfZ/Tag mit einem Schwerverkehrsanteil von 6,6 %.
auf die erganzenden Ausflihrungen in den Anhangen 2 und 3 wird verwiesen

*

tende—Sa#emelLRegeﬁbmeke—naeh—Wes%en— Von der Sallerner Regenbrucke in Fahrtrlchtung

Westen wird die Zweispurigkeit der nérdlichen Fahrbahn vor der Einmindung zum Verteilerkno-
ten aufgeldst. Der rechte Fahrstreifen wird zur frei gefihrten Rechtsabbiegespur zur B 16, der
linke Fahrstreifen wird nach Westen gefihrt und mit der Lappersdorfer StraBe verknipft.

Nach dem westlichen Ende des Brickenbauwerks verknlpft die neue Verbindungsspange die
AS Regensburg Nord (,Lappersdorfer Kreisel“) und die B 16 mit der NordgaustraBe (B 15). Die
Verbindungsspange muss im Anschlussbereich leistungsgerecht flnfstreifig ausgebaut werden,
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um die Sicherheit und Leichtigkeit bei der Abwicklung von Ausfahrtsverkehren der A 93 aus
Fahrtrichtung Stiden gewéhrleisten zu kdnnen.

An den Knotenpunkten der Lappersdorfer StraBe mit der Karether HauptstraBe und der Nord-
gaustraBe mit der Lappersdorfer StraBe werden Abbiegespuren angeordnet. In Fahrtrichtung
Ost zur Sallerner Regenbriicke werden von diesen beiden Knoten eine Geradeausspur und
eine Geradeaus- / Rechtsabbiegespur bzw. zwei Geradeausspuren und eine Rechtsabbiege-
spur angelegt.

Der Ausbau der KreisstraBe R 18 im Zuge der Lappersdorfer und der Regensburger StraB3e
erfolgt durch Abriickung der StraBe nach Osten von der angrenzenden Wohnbebauung weg.

Im beidseits angebauten Bereich der R 18 zwischen der Einmindung BergstraBe und An-
schluss zum neuen Kreisverkehrsplatz in Lappersdorf am Bauende ist durch die Zwangspunkte
der bestehenden Bebauung die Fihrung der StraBe fixiert.

Die Einmindungen der Lappersdorfer StraBe, der HauptstraBe, der SiedlungsstraBe und der
BergstraBe im Ortsteil Kareth von Lappersdorf werden entsprechend den prognostizierten Kno-
tenpunktsbelastungen ausgebaut.

Der stidlich der NordgaustraBBe neu geplante, kombinierte Geh- und Radweg wird Uber die Sal-
lerner Regenbriicke und die Anschlussstrasse Richtung Lappersdorf weitergefiihrt und an das
Geh- und Radwegenetz des Marktes Lappersdorf angebunden. Das fiir die Naherholung wich-
tige Wegenetz im Bereich des Regens erhélt Anbindungen im Bereich der Briickenrampen. Ab
der BergstraBe nach Norden wird der kombinierte Geh- und Radweg auf der Westseite der
Regensburger StraBe in einen Radweg im Zweirichtungsverkehr und in einen Gehweg aufge-
spalten, um mehr Sicherheit fiir die Anlieger im Bereich ihrer Hauseingange zu erlangen.

Der StraBenausbau westlich der A 93 einschlieBlich der Anpassungen des bestehenden Geh-
und Radwegenetzes erfolgt unter Berlicksichtigung der bestehenden angrenzenden Bebauung
des Ortsteils Kareth des Marktes Lappersdorf.

Am Bauende wird vor dem Anschluss an den neuen Innerortsanschluss Lappersdorf eine Hal-
tebucht fir die Anlieger auf der Westseite der Regensburger StraBe angelegt.
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3.2.2 Umbau Lappersdorfer Kreisel

AuBerliches Hauptkennzeichen der vorliegenden Lésung ist die planfreie Filhrung der von der
A 93 (Pfaffensteiner Tunnel) Gber die Rampe Sid-Ost kommenden Verkehrsstréme mit Ziel
B 16 Richtung Norden. Die prognostizierte Belastung von 10.000 Kfz/Tag ist Uber die planfrei
gefUhrte Direktrampe problemlos abzuwickeln.

Ab Bau-km 0 + 270 beginnt der Ausbau bzw. Umbau dieser Abfahrt. Sie kreuzt die bestehende
Verteilerringfahrbahn und die Verbindungsspange héhenfrei mit Brickenbauwerken und wird
dann mit einer Rampe mit der B 16 Richtung Norden zusammengefihrt. Dieser Strom auf der
Direktrampe Richtung B 16 Nord wird mittels Spuraddition an die Verbindungsspange der B 16
von der Sallerner Regenbriicke kommend addiert. Damit wird ein problemloses und sicheres
Einfadeln des Stromes der Direktrampe in den Verkehrsstrom auf der neuen Verbindungs-
spange B 15/ B 16 gewabhrleistet.

Zwischen den zwei Briickenbauwerken flhrt eine Abfahrtsrampe mittels Spurgabelung von der
Direktrampe weg und mindet untergeordnet im Bereich des Knotens 2 in den ndrdlichen Ver-
teilerkreisel in Richtung Lappersdorf ein.

Die Einmundung wird mit zwei Einbiegespuren ausgefihrt, um mehr Aufstelllangen zu erhalten.

Die Verbindung der neu zu bauenden NordgaustraBe (B 15) mit der B 16 erfolgt kurz nach dem
westlichen Brickenwiderlager der geplanten Sallerner Regenbriicke mit einer geradlinig gefihr-
ten Verbindung nach Norden zur bestehenden B 16. Die Verbindungsspange schlieBt bei Bau-
km 0 + 130 an den Anschlussknoten der B 15 ,Ausbau der NordgaustraBe mit Neubau der Sal-
lerner Regenbriicke“ an und trifft bei Bau-km 0 + 645 auf die bestehende vierstreifige B 16
Richtung Norden. Die Verbindungsspange wird mit Mitteltrennstreifen ausgefihrt und je nach
prognostizierter Verkehrsbelastung der einzelnen Verkehrszu- bzw. Verkehrsabflisse mit drei
bis finf Fahrstreifen ausgefuhrt.

Fir den abflieBenden, aus Richtung Siden kommenden Verkehr von der A 93 mit Zielen in
Regensburg ist eine separate Abfahrtsrampe vorgesehen. Der Verkehr wird Uber eine Ausfa-
delspur im Bereich der Direktrampe ausgeleitet und Uber eine Anschlussrampe und Spuradditi-
on an die Verbindungsspange B 15/ B 16 herangeflhrt.

Die Strdme der Verbindungsspange B 15/ B 16 von Norden kommend werden an den von der
Stadt Regensburg geplanten Knotenpunkt westlich der Sallerner Regenbriicke angebunden.
Bei diesem lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt wird der Verkehr der Verbindungsspange mit
zwei Linksabbiegespuren Uber die kinftige Sallerner Regenbriicke und die NordgaustraBe zur
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Stadtmitte gefiihrt. In der Gegenrichtung erhalt der Verkehr Richtung B 16 bzw. Anschlussstelle
Regensburg-Nord der A 93 einen freien Rechtsabbieger und wird so ausreichend leistungsfahig
gefuhrt.

Der sidliche Arm des aufgeldsten Verteilerrings wird nach der Querung mit der A 93 mittels
einer Lichtsignalanlage dreispurig an die neue Verbindungsspange angebunden (Knoten 1).
Der Rechtseinbiegestrom in die Verbindungsspange wird als Spuraddition ausgefihrt. Der
Linkseinbiegestrom in die Verbindungsspange Richtung Norden (B 16) wird zweispurig Uber
eine Lichtsignalanlage gesteuert.

Kurz vor der bestehenden Regenbriicke der B 16 ist ein weiterer lichtsignalgesteuerter Knoten
fur die Anbindung des nérdlichen Astes des aufgelésten Verteilerrings erforderlich (Knoten 2).
Von der Verbindungsspange aus Richtung Suden (Sallerner Regenbriicke) kommend werden
zwei Linksabbiegespuren in den verbleibenden Verteilerring Richtung Westen geleitet. Eine
Geradeausspur fuhrt weiter zur B 16 Richtung Norden und der Verkehrsstrom aus der Direkt-
rampe wird mit Spuraddition kurz vor der Regenbriicke diesem Verkehr zugefihrt, sodass wie
bisher eine zweistreifige Weiterfihrung der B 16 Richtung Norden gegeben ist.

Von der B 16 aus Richtung Norden wird an diesem Knotenpunkt eine Geradeausspur Richtung
Suden zum neuen Knoten an der Sallerner Regenbriicke gefihrt. Fir die Verkehrsstrome Rich-
tung A 93 werden zwei Rechtsabbiegespuren ausgefuhrt. Der Verkehr auf die A 93 in Richtung
Norden wird Uber eine Rechtsabbiegespur entlang des nérdlichen Armes des aufgeldsten Krei-
sels auf die bestehende zweistreifige Anschlussrampe abgefihrt.

Westlich der A 93 wird die Abfahrtsrampe A 93 aus Norden kommend einspurig mittels eines
Briickenbauwerkes héhenfrei Uber die nérdliche Verteilerfahrbahn gefthrt und mittels Spuraddi-
tion vor dem bestehenden Unterfihrungsbauwerk der A 93 an die sudliche Verteilerfahrbahn
und den Knoten 1 angeschlossen.

Die KreisstraBe R 18 wird am neu entstehenden, lichtsignalgesteuerten Knoten 3 direkt in den
westlichen Verteilerkreisel gefiihrt und erhalt zwei Geradeausspuren.

Die Verkehre auf der R 18 mit Ziel Lappersdorf werden Uber einen freien Rechtsabbieger zum
Innerortsanschluss Lappersdorf geflihrt.

Die zweispurige Verbindung vom Knoten 2 aus Osten kommend wird im Knoten 3 untergeord-
net mit Lichtsignalanlage und zwei Spuren in den westlichen Verteilerring gefihrt.

Die Verkehrsstréme in Richtung Lappersdorf werden signalisiert mit einer Spur Uber den Kreu-
zungsbereich, die Verkehre Richtung Norden mittels freiem Rechtsabbieger und Einfadelspur in
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die KreisstraBe R 18 geflihrt.Vom Innerortsanschluss Lappersdorf werden jeweils eine Spur fir
Linksabbieger auf die R 18 in Richtung Norden und eine Spur fir Rechtseinbieger in Richtung
Siden ausgeflhrt, die jeweils mit einer Lichtsignalanlage gesteuert werden.

Der Verteilerring als Fortsetzung der R 18 vom ndrdlichen Knoten 3 kommend verlauft zweispu-
rig nach Stden. Zur Auffahrtsrampe A 93 Sid wird ein Fahrstreifen in Spurgabelung als
Rechtsabbieger gefihrt, der dann in die zweistreifige Anschlussrampe zur A 93 fuhrt. Der zwei-
te Fahrstreifen wird in Spuraddition mit der Direktrampe West zweispurig zum Knoten 1 im Os-
ten gefuhrt. Der neue Innerortsanschluss von Lappersdorf wird als Kreisverkehrsplatz ausge-
fuhrt.

Als Ersatz fur den Uberbauten P + M - Parkplatz, der gegenwartig in groBem MaBe angenom-
men wird und dementsprechend frequentiert ist, wird in der jetzigen Kreiselinnenflache ein Er-
satzparkplatz mit 258 Stellplatzen errichtet. Erschlossen wird dieser Uber eine Verbindungs-
straBBe, die im Bereich der Verbindung des Knotens 2 mit dem Knoten 3 im Norden beginnt und
im Stden im Bereich des Anschlusses zum Knoten 1 wieder einmindet.

3.3  Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Planungsgebiet

Das Planungsgebiet liegt im Naturraum ,Oberpfélzer Bruchschollenland® und hier in der Un-
tereinheit ,Unteres Regental.

Der gréBte Teil des Planungsgebietes ist durch Verkehrsbauwerke wie die A 93, den Lappers-
dorfer Kreisel, die B 16 und zufihrende stark befahrene StraBen geprégt. Durch Bepflanzung
der Verkehrsnebenflachen vor ca. 20-30 Jahren sind an den Béschungen, in den Zwischenfla-
chen und in den straBenbegleitenden Griinflachen gut entwickelte Gehdlzbesténde entstan-
den. Die Gehdlze sind stufig aus Baum- und Straucharten aufgebaut und dicht geschlossen.

Sidlich des Lappersdorfer Kreisels haben sich auf aufgeflillten Flachen durch Selbstbegriinung
Gehoélzbiotope unterschiedlicher Entwicklungsstufen und Hochstaudenfluren entwickelt. Damit
ist der gr6Bte Teil der vom Vorhaben betroffenen Flache durch menschliche Einflisse gepragt.
Lediglich der Regen und seine unmittelbaren Uferbereiche weisen noch naturnahe Strukturen
auf (Ufergehdlze, ruderale Feuchtwiesen). Dieser Bereich unterliegt als Teil eines Flora-Fauna-
Habitats (Natura 2000 — Schutzgebiet) besonderen Schutzvorgaben.
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4. Technische Gestaltung der BaumaBnahme

4.1 Trassierung
4.1.1 Ausbau der NordgaustraBe und Neubau Sallerner Regenbriicke

4.1.1.1 Ausbau der NordgaustraBBe

Der geplante Abschnitt Ausbau der NordgaustraBe (B 15) liegt innerhalb bebauter Gebiete und
ist deshalb gemaB Ziffer 2.3 RAS-N (Richtlinien zur Anlage von StraBen — Teil: Leitfaden fir die
funktionale Gliederung des StraBennetzes; Ausgabe 1988) der Kategoriengruppe B und geman
Ziffer 2.5 RAS-N der Verbindungsfunktions-Stufe Il zuzuordnen, woraus sich geman Ziffer 2.6
RAS-N die StraBenkategorie B Il ergibt.

Ausgehend von obiger StraBenkategorie wird entsprechend der innerstadtischen Lage mit di-
rekt anstehender Bebauung und Mitintegration der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer im
Umfeld dieser StraBe die Entwurfsgeschwindigkeit V. = 50 km/h gewahlt. Diese Geschwindig-
keit entspricht der Charakteristik im Weiterverlauf der NordgaustraBe Richtung Stadtmitte.

Fir den folgenden Abschnitt von Bau-km 0 + 880 bis 1 + 950 wurde hier eine Kurvigkeit von 58
gon/km ermittelt.

GemaB der RAS-L (Richtlinien zur Anlage von StraBen Teil: Linienflhrung, Ausgabe 1995) Zif-
fer 3.2 entspricht die Entwurfsgeschwindigkeit V., mit 50 km/h bei der vorhandenen StraBenka-
tegorie B Il der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit in diesem Bereich.

Ebenfalls wird gemaB der RAS-L die Geschwindigkeit Vgs, die tatsachlich gefahrene Geschwin-
digkeit, die 85 % der unbehindert fahrenden Pkw auf nasser Fahrbahn nicht (berschreiten,
gleich der zulassigen Héchstgeschwindigkeit mit 50 km/h festgesetzt.

Im Folgenden werden die unglnstigsten Werte der Trassierungselemente der Planung des
Abschnitts vom Knoten Isar-/ BrennesstraBe bis zur Amberger Strae den minimalen bzw. ma-
ximalen Werten der RAS-L, Ausgabe 1995, gegenibergestellt.

Ungtlnstigster Planungswert | Grenzwert der RAS-L
min R [m] 325 80 m
min A [m] 125 30 m
max s [%] 1,5 12,0
min Hy [m] 10.000 1.400
min H, [m] 6.000 500
max q [%] 2,5 8,0
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Die Trassierungsgrenzwerte sind eingehalten. Die verwendeten Trassierungselemente sind so
aufeinander abgestimmt, dass innerhalb des geplanten Ausbauabschnitts keine Unstetigkeiten
auftreten und eine gleichmaBige Streckencharakteristik erreicht wird. Die Radienrelationen
nach der RAS-L, Ausgabe 1995, liegen alle im guten Bereich.

Zwangspunkte fir die Linienfiihrung in Grund- und Aufriss:

e Dbestehende H6henlage der NordgaustraBe von Bau-km 0 + 880 bis 1 + 150

e Hohenlage der Kreuzungen Brennes -/ IsarstraBe, SonnenstraBe und Amberger StraBe

e Bebauungslinie des Neubaus des Alex-Centers

e Hohenlage best. SW-Kanéle SonnenstraBe, Alte Waldmunchener StraBe und Amberger
StraBe

e Dbestehende Zu- und Abfahrten der Tankstelle

e vorgesehene Baulinie BMW-Motorradcenter

e Wohnhaus Im Gschwander 1 (Flur-Nr. 200/134)

e vorhandene Bebauung entlang der Trasse.

4.1.1.2 Weiterfuhrung der NordgaustraBe (ber den Regen und Verbindungsspange zum Lap-
persdorfer Kreisel

Der geplante Abschnitt ,Weiterfilhrung der NordgaustraBe Uber den Regen mit Anschluss zum
Lappersdorfer Kreisel* liegt angrenzend an bebauten Gebieten und ist deshalb gemaB Ziffer
2.3 RAS-N (Richtlinien zur Anlage von StraBen — Teil: Leitfaden fir die funktionale Gliederung
des StraBennetzes; Ausgabe 1988) ebenfalls der Kategoriegruppe B und gemaB Ziffer 2.5
RAS-N der Verbindungsfunktionsstufe Il zuzuordnen, woraus sich gemaB Ziffer 2.6 RAS-N wie
im vorhergehenden Abschnitt die StraBenkategorie B Il ergibt.

Ausgehend von obiger StraBenkategorie wird entsprechend der Lage mit anstehender Bebau-
ung und Mitintegration der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer im Umfeld dieser StraBe die
Entwurfsgeschwindigkeit Ve = 50 km/h gewahlt. Diese Geschwindigkeit entspricht der Charakte-
ristik im Weiterverlauf der NordgaustraBe Richtung Stadtmitte.

Fir den Abschnitt von Bau-km 1 + 950 bis 2 + 860 wurde hier eine Kurvigkeit von 130 gon/km
ermittelt. GemaB der RAS-L Ziffer 3.2 entspricht die Entwurfsgeschwindigkeit Ve mit 50 km/h
bei der vorhandenen StraBenkategorie B Il der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit in diesem
Bereich. Ebenfalls wird gemaB der RAS-L (Richtlinien zur Anlage von StraBen Teil: Linienfih-
rung, Ausgabe 1995) die Geschwindigkeit Vgs, die tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit, die
85 % der unbehindert fahrenden Pkw auf nasser Fahrbahn nicht Gberschreiten, gleich der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit mit 50 km/h festgesetzt.
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Im Folgenden werden die unglnstigsten Werte der Trassierungselemente der Planung des
Abschnitts ,Weiterfihrung der NordgaustraBe Gber den Regen mit Anschluss zum Lappersdor-
fer Kreisel“ den minimalen bzw. maximalen Werten der RAS-L, Ausgabe 1995, gegeniiberge-

stellt.
Unglnstigster Planungswert | Grenzwert der RAS-L
min R [m] 125 80 m
min A [m] 60 30 m
max s [%] 2,25 12,0
min Hy [m] 2.500 1.400
min Hy [m] 3.250 500
max q [%] 3,5 8,0

Die Trassierungsgrenzwerte sind eingehalten. Die verwendeten Trassierungselemente sind so
aufeinander abgestimmt, dass innerhalb des geplanten Ausbauabschnitts keine Unstetigkeiten
auftreten und eine gleichmaBige Streckencharakteristik erreicht wird.

Die Radienrelationen nach der RAS-L, Ausgabe 1995, liegen alle im guten Bereich.

Zwangspunkte fir die Linienfiihrung in Grund- und Aufriss:
e bestehende angrenzende Bebauung
e geplanter Hochwasserschutz im Bereich des Regens

e Hundertjahriges Hochwasser des Regens (HWq) einschl. 50 cm Freibord im Bereich des
Regens und dessen Retentionsraumes.

e bestehende StraBenunterfihrung unter der BAB A 93

e bestehende Entwasserungseinrichtungen
4.1.2 Umbau Lappersdorfer Kreisel

4.1.2.1 Verbindungsspange B 15 /B 16, Anschlusséste zum bestehenden Verteilerring

Die geplanten Abschnitte Verbindungsspange B 15/ B 16 und Anschlusséste zum bestehenden
Verteilerring liegen im Vorfeld bebauter Gebiete und sind deshalb gemaB Ziffer 2.3 RAS-N
(Richtlinien zur Anlage von StraBen — Teil: Leitfaden fir die funktionale Gliederung des Stra-
Bennetzes; Ausgabe 1988) der Kategoriengruppe B und gemas Ziffer 2.5 RAS-N der Verbin-
dungsfunktions-Stufe Il zuzuordnen, woraus sich gemaB Ziffer 2.6 RAS-N die StraBenkategorie
B Il ergibt.
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Ausgehend von obiger StraBenkategorie und unter Berlcksichtigung der zwei héhengleichen
Knotenpunkte und der Spuradditionen zur flieBenden Verflechtung des Verkehrs wird eine Ent-
wurfsgeschwindigkeit Ve = 60 km/h gewahlt. Diese Geschwindigkeit entspricht der Charakteris-
tik der Verteilungsfunktion der Verkehrsstrome dieser StraBe.

GemaB der RAS-L Ziffer 3.2 entspricht die Entwurfsgeschwindigkeit V. mit 60 km/h bei der vor-
handenen StraBenkategorie B Il der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit in diesem Bereich.
Ebenfalls wird gemaB der RAS-L (Richtlinien zur Anlage von StraBen Teil: Linienfihrung, Aus-
gabe 1995) die Geschwindigkeit Vgs, die tatséchlich gefahrene Geschwindigkeit, die 85 % der
unbehindert fahrenden Pkw auf nasser Fahrbahn nicht Uberschreiten, gleich der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit mit 60 km/h festgesetzt.

Im Folgenden werden die ungunstigsten Werte der Trassierungselemente der Planung der Ab-
schnitte ,Verbindungsspange B 15/ B 16 und Anschlussaste zum bestehenden Verteilerring*
den minimalen bzw. maximalen Werten der RAS-L, Ausgabe 1995, gegenlbergestellt.

Ungtlnstigster Planungswert | Grenzwert der RAS-L
min R [m] 500 m 120 m
min A [m] 175 m 40 m
max s [%] 2,5 % 10,0 %
min H, [m] 5.000 m 2.400 m
min Hy, [m] 4.000 m 750 m
max q [%] 3,0 % 8,0 %

Die Trassierungsgrenzwerte sind eingehalten. Die verwendeten Trassierungselemente sind so
aufeinander abgestimmt, dass innerhalb des geplanten Ausbauabschnitts keine Unstetigkeiten
auftreten und eine gleichmaBige Streckencharakteristik erreicht wird.

Die Radienrelationen nach der RAS-L, Ausgabe 1995, liegen alle im guten Bereich.

Zwangspunkte fir die Linienfiihrung in Grund- und Aufriss:
e bestehende Héhenlage des Anschlussknotens Sallerner Regenbriicke (B 15)
e Hohenlage der B 16 im Bereich der bestehenden Regenbricke am Bauende

e Hundertjahriges Hochwasser des Regens (HWq) einschl. 50 cm Freibord im Bereich des
Regens und dessen Retentionsraumes.
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4.1.2.2 Direktrampe Ost A 93 — B 16; Abfahrtsrampe Lappersdorf

Die geplante Direktrampe als Weiterfihrung der Abfahrtsrampe der A 93 von Siiden her kom-
mend Richtung B 16 im Norden und die Abfahrtsrampe Lappersdorf entsprechen gemas der
Nr. 5.2 RAS-K-2 (Richtlinien zur Anlage von StraBen Teil lll: Knotenpunkte Abschnitt 2: Plan-
freie Knotenpunkte, Ausgabe 1976) in Verbindung mit AH-RAL-K-2 (Aktuelle Hinweise zur Ge-
staltung planfreier Knotenpunkte auBerhalb bebauter Gebiete, Ausgabe 1992) als Verbindungs-
rampe der Rampengruppe 2 (Verbindung einer Autobahn mit einer untergeordneten StraB3e).

Ausgehend von obiger Rampengruppe wird entsprechend der halbdirekten angepassten Ver-
kehrsfuhrung die Entwurfsgeschwindigkeit V. = 60 km/h gewahlt.

Im Folgenden werden die unginstigsten Werte der Trassierungselemente der Direktrampe den
minimalen bzw. maximalen Werten der RAS-K-2 mit AH-RAL-K-2 gegeniibergestellt.

Unglinstigster Planungswert Grenzwert der RAS-K-2
mit AH-RAL-K-2
min R [m] 150 m 120 m
max s [%] + 3,8 %, - 5,8 % +6—-7%
min H, [m] 2.000 m 2.000 m
min Hy, [m] 1.500 m 1.000 m
max q [%] 6,0 % 7,0 %

Die Trassierungsgrenzwerte sind eingehalten. Die verwendeten Trassierungselemente sind so
aufeinander abgestimmt, dass innerhalb des geplanten Ausbauabschnitts keine Unstetigkeiten
auftreten und eine gleichmaBige Streckencharakteristik erreicht wird.

Zwangspunkte fir die Linienfiihrung in Grund- und Aufriss:
e Bestehende Abfahrtsrampe A 93

e Hohenlage der planfrei kreuzenden StraBen

e Hobhenlage der B 16 und der Verbindungsspange im Bereich der bestehenden Regenbriicke
am Bauende

4.1.2.3 Abfahrtsrampe A 93 Sid; Auffahrtsrampe A 93 Nord

Die aus der Direktrampe ausscherende Abfahrtsrampe der A 93 von Siiden her kommend und
die in Spuraddition in die Verbindungsspange B 15 / B 16 Richtung Stden einschwenkt, ent-
spricht gemaB der Nr. 5.2 RAS-K-2 (Richtlinien zur Anlage von StraBen Teil Ill: Knotenpunkte
Abschnitt 2: Planfreie Knotenpunkte, Ausgabe 1976) in Verbindung mit AH-RAL-K-2 (Aktuelle
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Hinweise zur Gestaltung planfreier Knotenpunkte auBerhalb bebauter Gebiete, Ausgabe 1992)
als Verbindungsrampe der Rampengruppe 2 (Verbindung einer Autobahn mit einer untergeord-
neten StraBe). Gleiches gilt fir die Auffahrtsrampe zur A 93 Richtung Norden.

Ausgehend von obiger Rampengruppe wird entsprechend der indirekten nichtangepassten
Verkehrsfuhrung die Entwurfsgeschwindigkeit Vo = 40 km/h gewahilt.

Im Folgenden werden die unglnstigsten Werte der Trassierungselemente der Auf- und Ab-
fahrtsrampen den minimalen bzw. maximalen Werten der RAS-K-2 mit AH-RAL-K-2 gegen-
Ubergestellt.

Ungiinstigster Planungswert | Grenzwert der RAS-K-2
mit AH-RAL-K-2
min R [m] 45 m 45 m
max s [o/o] -6 % +6,0%-7,0%
min Hy [m] 1.000 m 1.000 m
min Hy, [m] 500 m 500 m
max q [%] 7,0 % 7,0 %

Die Trassierungsgrenzwerte sind eingehalten. Die verwendeten Trassierungselemente sind so
aufeinander abgestimmt, dass innerhalb des geplanten Ausbauabschnitts keine Unstetigkeiten
auftreten und eine gleichmaBige Streckencharakteristik erreicht wird.

Zwangspunkte fir die Linienfiihrung in Grund- und Aufriss:

e Lage und Héhe der Anschlussbereiche der Direktrampe Ost und der Verbindungsspange B
15/B 16

e Bestehende Auffahrtsrampe zur A 93 sowie Anschluss an nérdliche Verteilerbahn im Be-
reich von Knoten 2

4.1.2.4 Direktrampe West A 93

Die geplante Direktrampe als Weiterfihrung der Abfahrtsrampe der A 93 von Norden her kom-
mend Richtung Anschlussknoten 1 der Verbindungsspange B 15 / B 16 entspricht gemaB der
Nr. 5.2 RAS-K-2 (Richtlinien zur Anlage von StraBen Teil lll: Knotenpunkte Abschnitt 2: Plan-
freie Knotenpunkte, Ausgabe 1976) in Verbindung mit AH-RAL-K-2 (Aktuelle Hinweise zur Ge-
staltung planfreier Knotenpunkte auBerhalb bebauter Gebiete, Ausgabe 1992) als Verbindungs-
rampe der Rampengruppe 2 (Verbindung einer Autobahn mit einer untergeordneten StraBe).
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Ausgehend von obiger Rampengruppe wird entsprechend der direkt angepassten Verkehrsfuh-
rung die Entwurfsgeschwindigkeit Ve = 60 km/h gewahlt.

Im Folgenden werden die unglnstigsten Werte der Trassierungselemente der Direktrampe den
minimalen bzw. maximalen Werten der RAS-K-2 mit AH-RAL-K-2 gegenibergestellt.

Ungiinstigster Planungswert Grenzwert der RAS-K-2
mit AH-RAL-K-2
min R [m] 90 m 120 m
max s [%] +20 -45% +6-7%
min Hy [m] 2.000 m 2.000 m
min H,, [m] 1.500 m 1.000 m
maxq [o/o] 3,5 % 7,0 %

Die Trassierungsgrenzwerte sind bis auf den Radius 90 m vor der Spuraddition eingehalten.
Die verwendeten Trassierungselemente sind so aufeinander abgestimmt, dass innerhalb des
geplanten Ausbauabschnitts keine Unstetigkeiten auftreten und eine gleichméaBige Stre-
ckencharakteristik erreicht wird.

Im Bereich der Spuraddition wird aufgrund des Radius von 90 m eine Beschrankung der zulas-
sigen Geschwindigkeit auf 50 km/h vorgesehen. Diese MaBnahme unterstltzt auch eine ver-
kehrssichere Zusammenfihrung der Verkehre zum anschlieBenden Einmindungsbereich Kno-
ten 1.

Zwangspunkte fir die Linienfihrung in Grund- und Aufriss:
e Bestehende Abfahrtsrampe A 93

e Hobhenlage der planfrei kreuzenden StraBe

e Hobhenlage der Weiterfihrung des westlichen Verteilerringes zum Anschlussknoten 1

4.1.2.5 KreisstraBBe R 18 / Verteilerkreisel West und Auffahrtsrampe A 93 Sid

Der angepasste Verteilerkreisel West als Weiterfihrung der KreisstraBe R 18 von Norden her
kommend und die Auffahrtsrampe A 93 Sid Richtung Suden entspricht gemaB der Nr. 5.2
RAS-K-2 (Richtlinien zur Anlage von StraBen Teil lll: Knotenpunkte Abschnitt 2: Planfreie Kno-
tenpunkte, Ausgabe 1976) in Verbindung mit AH-RAL-K-2 (Aktuelle Hinweise zur Gestaltung
planfreier Knotenpunkte auBerhalb bebauter Gebiete, Ausgabe 1992) als Verbindungsrampe
der Rampengruppe 2 (Verbindung einer Autobahn mit einer untergeordneten StraBe).
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Ausgehend von obiger Rampengruppe wird entsprechend der indirekten nichtangepassten
Verkehrsfuhrung die Entwurfsgeschwindigkeit V, = 60 km/h gewahilt.

Im Folgenden werden die unglnstigsten Werte der Trassierungselemente der Direktrampe den
minimalen bzw. maximalen Werten der RAS-K-2 mit AH-RAL-K-2 gegenibergestellt.

Ungiinstigster Planungswert | Grenzwert der RAS-K-2
mit AH-RAL-K-2
min R [m] 330 m (95 m bei Auffahrtsrampe) | 120 m (45 m bei Auffahrtsrampe)
max s [%] +39-10% +6-7%
min H, [m] 5.000 m 2.000 m
min H,, [m] 2.000 m 1.000 m
max q [%] 5,0 % 7,0 %

Die Trassierungsgrenzwerte sind eingehalten. Die verwendeten Trassierungselemente sind so
aufeinander abgestimmt, dass innerhalb des geplanten Ausbauabschnitts keine Unstetigkeiten
auftreten und eine gleichmaBige Streckencharakteristik erreicht wird.

Zwangspunkte fir die Linienfihrung in Grund- und Aufriss:

e Bestehende Auffahrtsrampe A 93 Std

e Hobhenlage der R 18 im Anschlussbereich und des bestehenden westlichen Verteilerkreisels

4.2 Querschnitt

4.2.1 Begriindung und Aufteilung des Querschnitts

4.2.1.1 Ausbau der NordgaustraBe und Neubau Sallerner Regenbriicke

Entsprechend der kinftigen Prognoseverkehrsmenge ist fur das Jahr 2020* von rd. 34.400
Kfz/Tag im Abschnitt Ausbau der NordgaustraBe, und 24.700 Kfz/Tag im Abschnitt Weiterfih-
rung mit Neubau der Sallerner Regenbriicke, zu rechnen.

Der Anteil an Schwerverkehr (ohne stadtische Busse) betragt ca. 6,0 %. Dies bedeutet einen
Anteil von Fahrzeugen des Schwerverkehrs von ca. 2.200 SV /Tag bis 2.400 SV/Tag westlich
bzw. éstlich der SonnenstraBe fir den geplanten Abschnitt von der Isar- / BrennesstraBe bis
zur Amberger StraBe und 1.600 SV/Tag fir den folgenden Abschnitt.

* auf die ergdnzenden Ausflhrungen in den Anhangen 2 und 3 wird verwiesen
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Fir die geplanten Abschnitte ist zur Erzielung einer einheitlichen Streckencharakteristik, insbe-
sondere aber aufgrund der Verkehrsbelastung, die Wahl des Ausbauquerschnitts RQ 20 der
RAS-Q 96 (Richtlinien zur Anlage von StraBen Teil: Querschnitte, Ausgabe 1996) mit Berlck-
sichtigung der EAHV 93 (Empfehlungen fir die Anlage von HauptverkehrsstraBen, Ausgabe
1993) und der RAB-Tunnel (Richtlinien fir die Ausstattung und Betrieb von StraBentunneln) in
den jeweilig zutreffenden Streckenbereichen wirtschaftlich und zuléssig.

4.2.1.2 Umbau Lappersdorfer Kreisel

Fir die geplante Verbindungsspange ist zur Erzielung einer einheitlichen Streckencharakteris-
tik, insbesondere aber aufgrund der Verkehrsbelastung, die Wahl des Ausbauquerschnitts RQ
20 der RAS-Q 96 (Richtlinien zur Anlage von StraBen Teil: Querschnitte, Ausgabe 1996) erfor-
derlich.

Entsprechend der kinftigen Prognoseverkehrsmenge fur das Jahr 2020* (siehe Punkt 2.4) der
einzelnen Teilabschnitte werden zwischen den jeweiligen Zu- und Abfahrtsbereichen die Fahr-
spuren der einzelnen Richtungsfahrbahnen an die zu erwartende Verkehrsstéarke angeglichen.

Far die geplante Direktrampe A 93 — B 16 wird aufgrund der Verkehrsbelastung die Wahl des
Ausbauquerschnitts Q 2 (zweispuriger Querschnitt) bis zur Spurgabelung mit der Abfahrtsram-
pe Lappersdorf fir Verbindungsrampen der RAL-K-2 gewahlt. Fir den weiteren Verlauf der
Direktrampe A 93 — B 16, der Direktrampe West sowie der Abfahrtsrampen wird aufgrund der
Verkehrsbelastung die Wahl des Ausbauquerschnitts Q 1 (einspuriger Querschnitt mit Gberbrei-
ter Fahrspur) fur Verbindungsrampen der RAL-K-2 gewahlt. Die Auffahrtsrampen zur A 93 er-
halten wie im Bestand den Ausbauquerschnitt Q 2 (zweispuriger Querschnitt) fir Verbindungs-
rampen der RAL-K-2.

* auf die erganzenden Ausfihrungen in den Anhangen 2 und 3 wird verwiesen

4.2.2 Querschnittseinteilung

4.2.2.1 Ausbau der NordgaustraBe und Neubau Sallerner Regenbriicke

Fahrbahnen

NordgaustraBe (B 15) und Weiterfiihrung Giber den Regen:

2 Richtungsfahrbahnen mit jeweils 2 Fahrspuren mit je 3,25 m=2 x 6,50 m
Linksabbiegespuren 3,00 m
Busfahrstreifen und Bushaltebuchten 3,50m
Fahrbahnaufweitung im Bauwerksbereich je Fahrspur 0,25 m
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Verbindungsspange B 16 zum Lappersdorfer Kreisel:
2 Richtungsfahrbahnen mit jeweils 2 Fahrspuren mitje 3,25m=2 x 6,50 m
Rechtsabbiegespur 3,25 m

Im Gschwander:
2 Fahrbahnen2 x 2,50 m = 5,00 m
Wendeanlage (Bemessung nach zweiachsigem Mullfahrzeug)

Mittelstreifen

Zwischen den zwei Richtungsfahrbahnen der NordgaustraBe mit deren Weiterflihrung tber den
Regen und der Verbindungsspange wird als Mitteltrennstreifen, bis auf die Bereiche der Ein-
hausung und der Sallerner Regenbriicke, ein Grinstreifen mit einer Breite von 4,00 m ausge-
fuhrt.

Im Bereich von Engstellen, wird der begrinte Mittelstreifen auf 3,50 m reduziert. In Knoten-
punktsbereichen mit Linksabbiegespuren und FuBgangerquerungen betragt die Breite des Mit-
teltrennstreifens entsprechend der Aufstelllange der jeweiligen Linksabbiegespur 3,50 m.

Griinstreifen

Im Bereich des innerstadtischen Abschnittes — Ausbau der NordgaustraBe — wird stdlich zwi-
schen der NordgaustraBe und dem straBenbegleitenden Geh- und Radweg ein Griinstreifen mit
einer Breite von ca. 4,00 m ausgefihrt. Im Bereich der Einhausung wird der stdliche Grinstrei-
fen auf 1,0 m reduziert, um den erforderlichen Grunderwerb im ,Judenfeld” zu minimieren. Die
Breite des bestehenden Griinstreifen nérdlich der NordgaustraBe zwischen IsarstraBe und Im
Gschwander bleibt mit i. M. 5,0 bis 6,50 m erhalten. Die Neuordnung der Bdume erfolgt geman
des LBP’s.

Im Bereich ,Im Gschwander® wird mit Ausflihrung einer Einhausung in diesem Streckenab-
schnitt die ErschlieBungsstraBe weitestgehend auf den nérdlichen Deckel der Einhausung ver-

legt, so dass zwischen ErschlieBungsstraBe und Grundsticken ein Grinstreifen mit einer Breite
von 5,00 bis 7,50 m entsteht. Weiter wirden die sudlichen Flachen der Einhausung ebenfalls
auf einer Breite von ca. 15 m begrunt.

Westlich der Einhausung wird der sldliche Grlnstreifen auf 5,25 m aufgeweitet. Im weiteren
Verlauf Richtung AmbergerstraBe verjungt sich der Grinstreifen. Diese Aufweitung ist bedingt
durch die Linienfuhrung unter Berticksichtigung der Einhausung.

Zur Unterbrechung der Griinstreifen kommt es im Bereich der Bushaltestellen fiir die Wartefla-
chen der Nutzer und im Bereich von Zufahrten.
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Geh- und Radwege

Der bestehende Geh- und Radweg nérdlich der NordgaustraBe bleibt mit einer Breite von 2,50
m erhalten. Er wird im Bereich der Geh- und Radwegquerung SonnenstraBe nach Siden ver-
schoben und verlauft von dort an der Nordseite des Einhausungsbauwerks bis zum Anschluss
an das o6ffentlich Geh- und Radwegnetz bei Bau-km 1 + 375 auf dem Bauwerksdeckel der Ein-
hausung.

Die neu geplanten, straBenbegleitenden Geh- und Radwege werden als kombinierte Geh- und
Radwege mit einer Breite von 3,50 m ausgeflhrt. Dieser Querschnitt entspricht den schon vor-
handenen straBenbegleitenden Geh- und Radwegen von HauptverkehrsstraBen im Stadtgebiet
von Regensburg und ist aufgrund der zu erwartenden hohen Frequentierung von FuBgangern
und Radfahrern gerechtfertigt. Die Verbindungswege zu den bestehenden Geh- und Radwe-
gen entlang des Regens werden mit einer Breite von 2,50 m geplant.

Diese Breite gewahrleistet einen reibungsfreien Geh- und Radwegverkehr und ermdglicht ein
Befahren von Fahrzeugen fir den Unterhalt des untergeordneten Wegenetz.

4.2.2.2 Umbau Lappersdorfer Kreisel

Verbindungsspange B 15/ B 16

Randstreifen = 0,50 m
Richtungsfahrbahn mit 2 Fahrspuren mit je 3,25 m = 6,50 m
Abbiegespuren = 3,25 m
2 Randstreifen 0,50 m und Mitteltrennstreifen mit 2,0 m = 3,00 m
Richtungsfahrbahn mit 2 Fahrspuren mit je 3,25 m = 6,50 m
Abbiegespuren = 3,25 m
Randstreifen = 0,50 m

Im Bereich zwischen den hdhengleichen Anschlussknoten wird aufgrund der in diesem Ab-
schnitt vergleichsweise geringen Verkehrsbelastung in Richtung Siiden nur eine Richtungsfahr-
bahn mit 3,25 m ausgefthrt. Anstatt der zweiten Fahrbahn wird hier eine Standspur mit 2 m
Breite ausgefihrt, um die Verbindung nach Siden auch in einem eventuellen Pannenfall ge-
wabhrleisten zu kdnnen.

Direktrampe Ost A93 —B 16

zweistreifig
2 Randstreifen mit je 0,25 m = 0,50 m
2 Fahrspuren mit je 3,50 m = 7,00 m

Fahrbahnaufweitung im Bauwerksbereich beidseits 0,25 m
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einstreifig

2 Randstreifen mit je 0,50 m = 1,00 m

1 Fahrspur = 5,00 m
Fahrbahnaufweitung im Bauwerksbereich beidseits 0,25 m

Auffahrtsrampe A 93 Nord, Auffahrtsrampe A 93 Sid

2 Randstreifen mit je 0,25 m = 0,50 m
2 Fahrspuren mit je 3,50 m = 7,00 m

Anschlussaste nordl. bzw. stdl. Abschnitt Kreiselfahrbahn

2 Randstreifen mit je 0,25 m = 0,50 m
2 Fahrspuren mit je 3,50 m = 7,00 m
Abbiegespuren 3,50 m

Direktrampe West

2 Randstreifen mit je 0,50 m = 1,00 m
1 Fahrspur = 5,00 m
Fahrbahnaufweitung im Bauwerksbereich beidseits 0,25 m

Abfahrtsrampe Lappersdorf

2 Randstreifen mit je 0,50 m = 1,00 m
1 Fahrspur = 5,00 m
2 Fahrspuren im Knotenpunktsbereich 2 x 3,25 m 6,50 m

R 18 / Verteilerkreisel West

2 Randstreifen mit je 0,25 m = 0,50 m
2 Fahrspuren mit je 3,50 m = 7,00 m

* Ausbildung des Kreisverkehrsplatzes entsprechend dem ,Merkblatt fir die Anlage von Kreis-
verkehren (Ausgabe 2006)“

Kreisverkehrsplatz Innerortsanschluss Lappersdorf*

AuBendurchmesser da = 40,00 m
Kreisfahrbahnbreite b = 6,50 m
Gepflasterter Innenring einschl. Schragstein = 2,00 m (1,50 m + 0,50 m)
Fahrbahnstreifenbreite Knotenpunktzufahrt b, = 450 m

Fahrbahnstreifenbreite Knotenpunktausfahrt ba = 500 m
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Ausrundungsradius Knotenpunktzufahrt R, = 15,00 m
Ausrundungsradius Knotenpunktausfahrt Ra = 15,00 m
Querneigung der Kreisfahrbahn q = 2,50 %
Breite der Fahrbahnteiler = 2,00 m

Breite des Fahrbahnteilers mit Geh- und Radweg-
Uberquerung = 2,50 m

Abfahrtsrampe A 93 Sid

2 Randstreifen mit je 0,50 m = 1,00 m
1 Fahrspur = 5,00 m

Anbindung P + M - Parkplatz

2 Randstreifen mit je 0,50 m = 1,00 m
1 Fahrspur = 5,00 m

4.2.3 Befestigungen der Fahrbahn

4.2.3.1 Ausbau der NordgaustraBe und Neubau Sallerner Regenbriicke

Nach der Verkehrsuntersuchung durch Prof. Dr. Harald Kurzak vom Januar 2008 ergeben sich
fur die einzelnen Streckenabschnitte folgende Verkehrsbelastungszahlen:

Abschnitt Ausbau der NordgaustraBe:
Bau-km 0 + 880 bis 1 + 150: VB
Bau-km 1 + 150 bis 1 + 950: VB

11,08 Mio. t = Bauklasse |
10,71 Mio. t = Bauklasse |

Abschnitt Neubau Sallerner Regenbriicke und Weiterfiihrung:

Bau-km 1 + 450 bis 2 + 400: VB = 7,55 Mio.t = Bauklasse Il
Bau-km 2 + 400 bis 2 + 860: VB = 3,14 Mio.t = Bauklasse Il
Bau-km 0 + 000 bis 0 + 130: VB = 8,30 Mio.t = Bauklasse Il

Der Abschnitt des Ausbaus der NordgaustraBe von Bau-km 0 + 880 bis zur Amberger StraBe
bei Bau-km 1 + 950 wird in Bauklasse | ausgefuhrt. Der weiterfihrende Abschnitt liegt mit den
prognostizierten Belastungszahlen in der Bauklasse Il.

Fir den Neubau Sallerner Regenbriicke und Anschluss Lappersdorf von Bau-km 1 + 950 bis
2 + 860 ergibt sich eine Befestigung in Asphaltbauweise der Bauklasse |II.
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Befestigung des untergeordneten StraBen- und Wegenetzes

Die Knotenpunkte der Brennes-/IsarstraBe und der Amberger StraBe werden wie die Nord-
gaustraBe in Asphaltbauweise mit Bauklasse | befestigt, der Anschluss SonnenstraBe, Lap-
persdorfer StraBe, HauptstraBe, SiedlungsstraBe und BergstraBe in Asphaltbauweise der Bau-
klasse II.

Die ErschlieBungsstraBe ,Im Gschwander” erhalt eine Befestigung in Asphaltbauweise der
Bauklasse IV:

Die kombinierten Geh- und Radwege erhalten einen bituminds gebundenen Oberbau.

4.2.3.2 Umbau Lappersdorfer Kreisel

Nach der Verkehrsuntersuchung durch Prof. Dr. Harald Kurzak vom Januar 2008 ergeben sich
fur die einzelnen Streckenabschnitte folgende Verkehrsbelastungszahlen.

Verbindungsspange B 15/ B 16: VB = 8,75 Mio.t = Bauklasse Il
Direktrampe Ost A 93 — B 16: VB = 9,81 Mio.t = Bauklasse Il
Abfahrt A 93 Sid: VB = 2,73 Mio.t = Bauklasse Ill gew. BKI. ||
Auffahrt A 93 Nord: VB = 7,15 Mio.t = Bauklasse Il
Auffahrt A 93 Sid: VB = 9,28 Mio.t = Bauklasse Il
Direktrampe West: VB = 6,82 Mio.t = Bauklasse Il
R 18 / westlicher Verteilerring: VB = 6,45 Mio.t = Bauklasse Il
Abfahrtsrampe Lappersdorf: VB = 5,20 Mio.t = Bauklasse Il
Nordlicher Verteilerring: VB = 8,19 Mio.t = Bauklasse Il
Suadlicher Verteilerring: VB = 4,94 Mio.t = Bauklasse Il

Die Befestigung der zuvor genannten Streckenabschnitte erfolgt in Asphaltbauweise fur Bau-
klasse Il. Der Kreisverkehr des Innerortsanschlusses Lappersdorf erfolgt in Asphaltbauweise
fur die Bauklasse |.

Befestigung des untergeordneten StraBen- und Wegenetzes

Die AnbindungsstraBe zur ErschlieBung des P + M — Parkplatzes sowie die Verkehrsflachen
dieses Pkw-Parkplatzes erhalten eine Befestigung in Asphaltbauweise fir Bauklasse V.

Die Befestigung der Stellplatze des P + M — Parkplatzes wird wasserdurchléssig gestaltet.
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4.2.4 Gestaltung der B6schungen

Die Bdschungsgestaltung erfolgt gemaB den RAS-Q 96 (Richtlinien zur Anlage von StraBen
Teil: Querschnitte, Ausgabe 1996) mit einer Regelneigung von 1:1,5.

In den angebauten Streckenabschnitten erfolgt eine Anpassung der neuen Situation an den
Bestand. H6henunterschiede werden hier mittels Stlitzwandkonstruktionen berwunden.

Im Bereich des Ausbaus der NordgaustraBe und Neubau Sallerner Regenbriicke von Bau-km
1 + 950 bis Bau-km 2 + 500 und im Bereich des Umbaus Lappersdorfer Kreisel erfolgt die Bo-
schungsgestaltung geman den RAS-Q 96.

Die Bdschungen werden mit artenreichen Ansaaten gesichert und abschnittweise mit StraBBen-
b&dumen bepflanzt.

Im Bereich des Hochwasserabflusses des Regens wird der jeweilige BéschungsfuBB3 mit Gabio-
nen befestigt, um so die Standfestigkeit der Boschungen hinsichtlich Ausschwemmung im
Hochwasserfall gewéahrleisten zu kénnen.

4.3 Einmiindungen und Kreuzungen, Anderungen im Wegenetz

4.3.1 Ausbau der NordgaustraBe und Neubau Sallerner Regenbriicke

o Kreuzung NordgaustraBe/BrennesstraBe/lIsarstraBBe
Der héhengleiche Knotenpunkt wird entsprechend dem vierstreifigen Ausbau der Nord-
gaustraBe angepasst. Die Lichtsignalanlage wird den neuen Verhaltnissen angepasst.

Die Verkehrsbeziehungen bleiben wie im Bestand erhalten und werden optimiert.
o Einmiindung SonnenstraBBe

Die héhengleiche Einmindung der SonnenstraBe in die NordgaustraBe wird wie folgt
verandert: Der angepasste Anschluss erfolgt senkrecht zur vierstreifigen Nordgaustra-
Be. Der Neubau des ALEX-Centers wird berlcksichtigt. Aus der NordgaustraBe kann
nur noch der von Norden kommende Verkehr einfahren. Die Einbieger der Sonnenstra-
Be erhalten 2 Aufstellbereiche flr Linksabeinbieger und eine Rechtseinbiegemdglichkeit.
Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet.

o Kreuzung-SennenstraBe/ Einmiindung Hans-Hayder StraBe in die SonnenstralBe
Um die Mdglichkeit eines Schleichverkehres vom ALEX-Center Uber die Hans-Hayder-
StraBe, SonnenstraBe und weiter in die NordgaustraBe zu unterbinden wird die beste-
hende Kreuzung umgebaut.
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Sie erhalt eine Verkehrsinsel, um ein Abbiegen des motorisierten Verkehrs in der Hans-
Hayder-StraBe nur noch nach links in die SonnenstraBe Richtung Westen zu ermégli-
chen. Fir Radfahrer wird in der Verkehrsinsel eine separate Radspur zur SonnenstraBBe
in Richtung NordgaustraBe ausgefihrt.

. Alte Waldmiinchener StraBe
Die bereits vor dem Ausbau gesperrte Einmindung Alte Waldmiinchener StraBe in die
NordgaustraBe entfallt. Stidlich der NordgaustraBe wird ein Wendehammer ausgefihrt.
Fir die Geh- und Radwegverbindung zur FichtelgebirgsstraBe wird eine hdhenfreie
Geh- und Radwegquerung Uber die Einhausung vorgesehen. Das Rampenbauwerk wird
behindertengerecht ausgefihrt.

e Im Gschwander

Die ErschlieBungsstraBe Im Gschwander wird entsprechend den neuen Verhaltnissen mit
einer Breite von 5,0 m ausgebaut. Die bestehende Einmindung in die NordgaustraBe ent-
fallt. Am westlichen Ende wird die vorhandene Wendeanlage gemaB den einschlagigen
Richtlinien ausgebaut. Im Bereich der Einhausung verlauft die StraBe direkt-weitestge-
hend auf dem nérdlichen Teil des Deckels der Einhausung. Zwischen ErschlieBungsstra-
Be und Grundstiicksgrenze wird ein Grinstreifen mit einer Breite von 5,00 bis 7,50 m
Breite ausgefuhrt. Die Zufahrten zur Tankstelle werden den neuen Verhaltnissen ange-
passt.

e  Kreuzung Amberger StraBe
Die héhengleiche Kreuzung mit der Amberger StraBe wird den neuen Verhaltnissen an-
gepasst. Sie wird mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet.

e Anschlussknoten Verbindungsspange
Nach der neuen Regenbriicke entsteht eine neue héhengleiche Kreuzung der verlanger-
ten NordgaustraBe mit der Verbindungsspange (B 16) zum Lappersdorfer Kreisel. Der
Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet.

e  Einmiindung Lappersdorfer StraBBe
Die Lappersdorfer StraBe wird senkrecht untergeordnet an den StraBenneubau angebun-
den und mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet.

e  Einmiindung HauptstraBe

Die héhengleiche Einmindung der HauptstraBe einschlieBlich Lichtsignalanlage wird den
neuen Verhaltnissen angepasst.

e Einmindung SiedlungsstraBBe

Die SiedlungsstraBe erhalt eine einspurige Zufahrt zur Regensburger StraBe mit einer
Breite von 3,50 m. Es ist hier nur Rechtseinbiegen in die Regensburger StraBe nach Si-
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den mdglich. Die Querung des Geh- und Radweges erhalt einen andere Befestigung als
die einspurige ZufahrtsstraBe, um so die Vorfahrt der FuBganger bzw. Radfahrer deutlich
zu machen.

Einmiindung BergstraBe

Die bestehende héhengleiche Einmlindung BergstraBe wird an die neuen Verhéltnisse
angepasst.

Anschluss Bauende

Im Anschluss an den neuen Innerortsanschluss am Bauende wird die StraBe an die neu-
en Ausbauhdhen des Kreisverkehrsplatzes angepasst.

Private Zufahrten

Private Zufahrten zur NordgaustraBe, zur Lappersdorfer StraBe, zur Regensburger Stra-
Be und Im Gschwander werden der neuen Situation angepasst bzw. durch neue Zufahr-
ten ersetzt.

4.3.2 Umbau Lappersdorfer Kreisel

Verbindungsspange

Bei Bau-km 0 + 130 mindet die Abfahrt A 93 Sid mit Spuraddition in die Verbindungs-
spange ein. Bei Bau-km 0 + 250 miindet im Knotenpunkt 1 der Strom aus dem sldlichen
Verteilerring von Westen als freier Rechtsabbieger in Spuraddition in die Verbindungs-
spange ein. Der Linksabeinbieger vom westlichen Verteilerring wird bei Bau-km 0 + 280
Uber eine Lichtsignalanlage héhengleich in die Verbindungsspange gefuhrt. Bei Bau-km 0
+ 562 entsteht mit dem Knoten 2, der Einmindung in den ndérdlichen Verteilerarm, ein
lichtsignalgesteuerter, hdhengleicher Knotenpunkt zum bestehenden Verteilerring Rich-
tung Westen. Von der Verbindungsspange von Siden kommend werden hier 2 Linksab-
biegespuren gefuhrt. Ebenfalls werden von der B 16 von Norden kommend 2 Rechtsab-
biegespuren ausgefihrt.

Direktrampe Ost A 93 - B 16

Die Direktrampe wird bei Bau-km 0 + 350 in zwei Geradeausspuren und einen Rechtsab-
bieger zur Abfahrt A 93 Sud gefiihrt. Ab Bau-km 0 + 530 verlauft die Direktrampe nach
Spurgabelung mit der Abfahrtsrampe Lappersdorf einstreifig bis zur Einmindung durch
Spuraddition in die B 16 nach Richtung Norden. Dabei werden die Querungen mit dem
sudlichen Anschluss des Verteilerrings an die Verbindungsspange und mit der Verbin-
dungsspange selbst héhenfrei mittels Bauwerken ausgefihrt.
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e Auffahrtsrampe A 93 Nord

Vom Knoten 2 zum bestehenden Verteilerring wird Uber eine Rechtsausfadelspur der
Verkehr Richtung A 93 nach Norden geflhrt.

e Anbindung P + M - Parkplatz

Die Anbindung des P + M — Parkplatzes erfolgt Uber eine zweiseitige Anbindung mit ge-
trennter Ein- und Ausfahrt. Der einfahrende Verkehr wird Uber eine Linksausfadelspur im
Bereich des nordéstlichen Verteilerkreisels angesetzt und zum P + M — Parkplatz im Ein-
richtungsverkehr gefuhrt. Der vom P + M — Parkplatz ausfahrende Verkehr wird tber eine
eigene Ausfahrt an den bestehenden Verteilerring auf Hohe des sldlichen Unterfiih-
rungsbauwerks unter die A 93 angebunden.

4.4 Baugrund

Im Bereich des Lappersdorfer Kreisels liegen Bodenaufschliisse aus dem Bau der Anschluss-
stelle Regensburg Nord im Zuge der A 93 vor.

Unter einer ca. 30 cm starken Oberbodenschicht stehen 3 m - 4,5 m mé&chtige sandige bzw.
kiesige Schichten an. Dieses Schichtpaket ist halbfest bis lose gelagert und leicht bindig bis
bindig. Unter diesen Schichten liegt rissiger, zerklifteter und hart gelagerter Kalkstein an.

Im Bereich der R 18 in Lappersdorf liegen keine Bodenaufschliisse vor. Es werden ahnliche
Baugrundeigenschaften erwartet.

Von der Stadt Regensburg wurden im Dezember 2006 eine Bodenuntersuchung mit entspre-
chenden Aufschlussbohrungen beauftragt.

Im Bereich der NordgaustraBe wird die Oberkante des Erdplanums Uberwiegend in Deckleh-
men liegen, welche nicht ausreichend tragféhig sind. Deshalb wird ein etwa einlagiger Boden-
austausch erforderlich. Unter den Decklehmen stehen meist gut tragféhige Kiessande und im
Bereich der Einhausung Festgestein an. Dieses ist als Baugrund fir Griindungen sehr gut ge-
eignet. Zur Errichtung der Einhausung ist ein Verbau erforderlich.

Im Regental stehen zur Griindung der Regenbrlicke sehr gut tragfahiger Kalkstein sowie trag-
fahige Tone an. Es wird eine Bohrpfahlgrindung empfohlen.

Die untersuchten Bodenproben sind hinsichtlich ihrer Schadstoffgehalte mit einer Ausnahme
unbedenklich. In einer Probe wurde ein erhdhter PAK-Gehalt angetroffen, so dass diese Probe
als Z2-Material gemaB LAGA einzustufen ist und entsorgt/verwertet werden muss. Eine Was-
serprobe aus dem Bereich der geplanten Einhausung ist schwach betonangreifend.
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4.5 Entwasserung

4.5.1 Ausbau der NordgaustraBe und Neubau Sallerner Regenbriicke

Das StraBenwasser wird Uber Sinkkasten gesammelt und Uber Entwasserungskanéle dem vor-
handenen Kanalsystem zugefiihrt. Die Einleitung erfolgt im Bereich der nérdlichen Spur zwi-
schen IsarstraBe und SonnenstraBe in den bestehenden RW-Kanal DN 300/350 der Nord-
gaustrafle.

Vom Hochpunkt dieses StraBenabschnitts auf Héhe Alte Waldmiinchener StraBe wird im Ver-
lauf der stdlichen Fahrspuren ein neuer Entwasserungskanal vorgesehen. Dieser mundet in
den bestehenden Eikanal in der Kreuzung Brennes- / IsarstraBe ein.

Vom Hochpunkt weg bis zur Kreuzung Amberger StraBe wird ebenfalls ein neuer RW-Kanal
vorgesehen.

Im Bereich vor der Kreuzung Amberger StraBe wird ein Stauraumkanal vorgesehen, der die
anfallenden Oberflachenwasser der StraBe riickhalt und gedrosselt in den bestehenden Kanal
in der Amberger StraBe nach Siiden weiterleitet.

Das StraBenwasser im 6stlichen Bereich der Briicke bis zum Hochpunkt wird Uber Sinkkasten-
einlaufe und Entwasserungsrohrleitung zum beschriebenen Stauraumkanal gefthrt. Im restli-
chen Bereich wird das StraBenwasser Uber Sinkk&sten und Entw&sserungsrohrleitung dem
bestehenden Kanal der Gemeinde Lappersdorf zugefihrt.

Im Bereich ,Im Gschwander” wird das Oberflachenwasser der ErschlieBungsstraBe in die nérd-
lich gelegenen o&ffentlichen Griinbereiche gefiihrt und flachig versickert. Bei Starkregen wird
das anfallende Oberflachenwasser tUber Muldeneinldufe dem bestehenden Mischwasserkanal
DN 400 zugeflhrt.

4.5.2 Umbau Lappersdorfer Kreisel

Das System der Behandlung des Niederschlagswassers im Bereich der UmbaumaBnahme ba-
siert auf dem Bau der AS Regensburg-Nord aus dem Jahr 1977. Durch den Umbau des Lap-
persdorfer Kreisels wird in diesem Bereich das bestehende Entwasserungssystem riickgebaut
und neu (entsprechend dem aktuellen Stand der Technik) geordnet.

Die zukinftige Niederschlagswasserbehandlungsanlage ist mehrgliedrig aufgebaut (siehe auch
Unterlage 13).
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In erster Linie soll das auBerhalb des Trinkwasserschutzgebietes anfallende Niederschlags-
wasser (ohne Autobahnflachen) weder gesammelt, noch gefasst, sondern breitflachig durch die
belebte Bodenzone versickert werden. Dadurch ist es mdglich naturnahe Verhaltnisse zu errei-
chen.

Einzelne kleinere StraBenteilbereiche deren Niederschlagswasser wegen vorhandener Mittel-
streifen, etc. gesammelt werden muss sollen auf gréBeren Nebenflachen flachenhaft versickert
werden.

Nachdem bei gréBeren Regenereignissen das Niederschlagswasser nicht mehr vollstandig ver-
sickert, wird es Uber Rasenmulden, Einlaufschachte und Entwasserungsleitungen gefasst und
den geplanten Abwasserbehandlungsanlagen zugefihrt.

Diesen beiden Regenklarbecken (RKB1 und RKB2) werden nicht nur alle weiteren Nieder-
schlagswasser aus den befestigten Flachen des Kreisels, sondern auch aus den beiden Teil-
sticken der BAB A 93 zugefuhrt.

Zur Abscheidung von Leichtflissigkeiten und Schwimmstoffen werden in die Regenklarbecken
funktionsfahige Abscheidevorrichtungen integriert.

Von den Regenklarbecken wird das behandelte Niederschlagswasser Uber Verrohrungen in die
bestehenden Einleitungen dem Regen als Vorfluter zugefihrt.

Die Flachen flr die vorgesehene flachige Uber eine geeignete, bewachsene Oberbodenschicht
geflihrte Versickerung liegen tiefer als der StraBenkérper mit seinen Entwasserungseinrichtun-
gen. Durch die GroBe der Uber eine geeignete, bewachsene Oberbodenschicht zur Versicke-
rung vorgesehenen Flachen und deren tieferen Lagen gegeniiber dem StraBenkérper ist auch
bei Extremwitterung (Dauerfrost, Tauwetter mit gefrorener Bodenzone u. &.) geniigend Kubatur
vorhanden, um auch im Falle einer beeintréchtigten Versickerung das anstehende Nieder-
schlagswasser rickhalten zu kénnen.

Die Anlagen zur Reinigung des Niederschlagswassers sind so angelegt, dass sie von den je-
weiligen StraBenabschnitten aus leicht zuganglich und zu unterhalten sind.

Eine Zusammenstellung der Einleitungen von Niederschlagswasser befindet sich in Unterlage
13.
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4.6 Ingenieurbauwerke
4.6.1 Ausbau der NordgaustraBe und Neubau Sallerner Regenbriicke

Stiitzmauern

Zur Einpassung der tiefergelegten Gradiente in den Bestand des anstehenden Gelandes und
der eng angrenzenden Bebauung sind im Bereich zwischen der Sonnenstrasse und der Am-
berger StraBe beidseits Stltzwande, in je nach dem anstehenden Gelande bedingten unter-
schiedlichen Hbhen, erforderlich. In tiefen Einschnitten sind bei Bedarf auch Bohrpfahle mit
Rackverankerung erforderlich, um den statischen Erfordernissen zu gentgen.

Einhausung BW 0-1

Im Bereich Im Gschwander von Bau-km 1 + 271 bis 1 + 670 wird aus Immissionsschutzgriinden
der anstehenden Wohnbebauung eine 399 m lange Einhausung vorgesehen, die sich am Ho-
henverlauf der nérdlichen ErschlieBungsstraBe Im Gschwander orientiert.

Die Einhausung erstreckt sich tber beide Richtungsfahrbahnen. Auf der Siidseite ist die Wand
der Einhausung sichtbar, im Norden schlieBt die Oberkante der Einhausung mit der Erschlie-
BungsstraBe Im Gschwander bundig an.

Die Einhausung wird mit einem vegetationsfahigen Substrat Gberdeckt und als Grinanlage mit
Baumen zweiter Wuchsordnung, Strauchern und Rasenflachen gestaltet.

Geh- und Radwegrampe BW 0-2

Im Bereich der Alten Waldminchner StraBe wird eine héhenfreie Geh- und Radwegquerung
Uber die NordgaustraBe vorgesehen. Die Querung wird auf dem Deckel des Einhausungsbau-
werks miteingebunden. Um den Héhenunterschied zum stdlich des Ausbaus geplanten Geh-
und Radwegs zu Uberwinden, ist eine Rampenanlage erforderlich. Diese wird behindertenge-
recht ausgefiihrt. Die Breite der Geh- und Radwegrampe betragt 3,50 m.

An der West- und Ostseite der Geh- und Radwegrampe werden Treppenanlagen vorgesehen,
um far FuBgénger eine optimale Verbindung zum bestehenden 6ffentlichen Geh- und Radweg-
netz stdlich der Einhausung zu erhalten.

Larmschutzwande

Im Planungsbereich werden abschnittsweise Larmschutzwande in den Randbereichen der
StraBe sowie im Mittelstreifen ausgefuhrt. Die Larmschutzwénde haben in der Regel eine Héhe
von 3,00 m und werden aus Holz gestaltet. Die der StraBe zugewandte Seite der Larmschutz-
wande wird als hochabsorbierende Wand ausgeflhrt.
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Die Mittelwand muss beidseitig hochabsorbierend sein. An den Portalen der Einhausung wire
werden die Larmschutzwand-Larmschutzwinde fber-Stufenvon4.00-bzw5,00-m-Héhe wie in
der Anlage Nr. 7.1, Blatt Nrn. 1 und 2 dargestellt an das Objekt angepasst. In der Regensbur-

ger StraBe wird auf die bestehende Stutzwand eine 2,50 m hohe Wand aufgesetzt. In den Be-
reichen Bushaltestelle NordgaustraBe / IsarstraBe, FuBgéangeriberquerung Knoten Nordgau- /
SonnenstraBe und nach dem westlichen Widerlagerende der Sallerner Regenbriicke werden
die Larmschutzwéande transparent ausgefihrt (siehe auch Unterlage 11).

Neubau der Sallerner Regenbriicke

Far die Querung des Regens im Weiterverlauf der NordgaustraBe ist der Neubau eines zusatz-
lichen Brickenbauwerks erforderlich. Die Bricke wird als Mehrfeldbriicke mit 2 Flusspfeilern
ausgefihrt.

BW 0-3 Sallerner Regenbrlicke / Spritzschutzwande
8-Feld-Briicke

Lichte Weite: ca.280m
Lichte Héhe > 5 m (die Brickenunterkante liegt Gber der von der Wasserwirt-
schaft geforderten Héhe von 333,60 + 0,50 m Freibordhdhe)

Breite zw. d. Geldndern: 22,50 m

Querschnitt: Es handelt sich um 2 Einzelquerschnitte pro Richtungsfahrbahn, die mit einer
Lichtfuge von ca. 3 m zwischen den Fahrbahnen ausgefihrt wird.

Das Oberflachenwasser im Brickenbereich wird Uber Einlaufschachte gesammelt und Uber die
Entwasserungsleitungen zu den bestehenden Kanélen geleitet. An den Fahrbahnrandern wer-
den im Briickenbereich insgesamt 4 Spritzschutzwande mit einer H6he von 2,5 m ausgefihrt.

4.6.2 Umbau Lappersdorfer Kreisel

Stiitzmauern

Zur Einpassung der tiefergelegten Gradiente im Bereich der Briickenbauwerke und der eng
angrenzenden Dammbdschung im Bauwerksbereich sind Stltzkonstruktionen in Abhangigkeit
vom anstehenden Gelande in unterschiedlichen H6hen erforderlich.
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Briickenbauwerke

Zur héhenfreien Fihrung der beiden Direktrampen sind in folgenden Bereichen Brickenbau-
werke erforderlich:

Bau-km 0+202: BW W-1 Briicke im Zuge der Direktrampe West

Kreuzungswinkel 50 gon
Lichte Hohe: >=4,70 m
Breite zwischen den Gelandern 10,00 m

Das Bauwerk dient der Unterflhrung der Verbindung des Knotens 2 zum Knoten 3 des nérdli-
chen Verteilerrings. Die lichte Weite betragt insgesamt = 55,20 m.

Bau-km 0+481:BW 1-1 Brlicke im Zuge der Direktrampe A93 - B16 Uber Anschluss Knoten 1

Kreuzungswinkel 57 gon
Lichte Hohe: >=4,70 m
Breite zwischen den Gelandern 11,50 m

Das Bauwerk dient der Unterfihrung des sidlichen Verteilerrings. Die lichte Weite betragt bei
leicht zurlickgesetzten Widerlagern = 19,50 m.

Bau-km 0+602: BW 1-2 Brlicke im Zuge der Direktrampe A93 — B16 Uber Verbindungsspange
B15/B16

Kreuzungswinkel 36 gon
lichte H6he 24,70 m
Breite zwischen den Geldndern 10,00 m

Das Bauwerk dient der Unterfihrung der Verbindungsspange B 15/ B 16. Die lichte Weite be-
tragt insgesamt = 65,80 m.

Larmschutzwénde

Um die Grenzwerte am 6stlichen Regenufer an der Sattelbogener StraBe einhalten zu kénnen,
wird von Bauanfang bis zum Schnittpunkt der VerbindungsstraBe mit der Direktrampe im zwei-
ten Feld des Uberflihrungsbauwerks eine Larmschutzwand am Bankettrand mit einer Héhe von
3 m ausgefihrt. Ebenfalls wird auf der dstlichen Seite der Direktrampe ab Ende Widerlager
Uberfiihrungsbauwerk bis zum Anschluss an die B 16 am Widerlagerbereich der bestehenden
Regenbricke eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 3 m ausgeflhrt (s. auch Unterlage 11).

Weiter wird die bestehende Larmschutzwand &stlich der Direktrampe Ost A 93 — B 16 auf einer
Lange von ca. 80 m an die neue Lage der Fahrbahn angepasst und nach Osten verlegt. Um
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die Grenzwerte westlich der A 93 im Bereich des Marktes Lappersdorf weitgehend einhalten zu
kdnnen, ist eine Erhéhung der bestehenden Larmschutzwand westlich der R 18 um 2,0 m er-
forderlich. Die Wand wird im Bereich des Innerortsanschlusses Lappersdorf um ca. 24,5 m ver-
langert.

Im Bereich der Direktrampe West wird die bestehende Larmschutzwand westlich der Fahrbahn
auf einer Lange von ca. 165 m den neuen Verhéltnissen angepasst, an den westlichen Fahr-
bahnrand der Direktrampe West verlegt und in der Weiterfuhrung der StraBe auf einer Lange
von 170 m und einer Héhe von 3,00 m neu ausgefthrt (siehe auch Unterlage 11).

4.7  StraBenausstattung

Die NordgaustraBe, die Weiterfilhrung Uber den Regen und der Umbau des Lappersdorfer
Kreisels erhalten die Grundausstattung mit Markierung, Leiteinrichtungen, Beschilderung,
Lichtsignalanlagen und im innerstadtischen Bereich Beleuchtung.

4.8  Offentliche Verkehrsanlagen

4.8.1 Bereich Ausbau der NordgaustraBe und Neubau Sallerner Regenbriicke

Fir den OPNV werden Haltestellen vorgesehen. Die Lage und Ausfiihrung ist in das Netz des
OPNV der Stadt Regensburg entsprechend integriert.

4.8.2 Bereich Lappersdorfer Kreisel

Als Ersatz fir den durch den Umbau tberbauten bestehenden Parkplatz wird in der Innenflache
des jetzigen Verteilerrings ein offentlicher P + M — Parkplatz mit 258 Stellplatzen angelegt.

4.9 Versorgungsleitungen

4.9.1 Bereich der NordgaustraBe und Neubau Sallerner Regenbriicke

Durch die BaumaBnahme betroffene Versorgungsleitungen werden, soweit erforderlich, in Ab-
stimmung mit dem jeweiligen Spartentrager den neuen Verhaltnissen angepasst.
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4.9.2 Bereich Lappersdorfer Kreisel

Durch die BaumaBnahme werden Versorgungsleitungen betroffen. Die Leitungen werden teil-
weise durch die neue Verkehrsfihrung mit StraBenflachen und Dammschattungen Uberbaut.
In Abstimmung mit dem jeweiligen Spartentréger sind die Leitungen an die neuen Verhaltnissen
anzupassen. Um eine freie Zugangigkeit zu den einzelnen Versorgungsleitungen zu gewahr-
leisten sind die Leitungen in den Randbereich der gednderten StraBen bzw. an deren Bo-
schungsunterkante zu verlegen.

5. Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

5.1 LarmschutzmaBnahmen

Der Ausbau der NordgaustraBe ndérdlich der IsarstraBe, der Neubau der Sallerner Regenbriicke
und der Umbau des Lappersdorfer Kreisels sind im Wesentlichen als StraBenneubaumaBnah-
men zu werten.

Aufgrund dieser Sachlage ist in allen Bereichen Larmvorsorge gemaRs der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) auf der Basis der fir das Jahr 2020 prognostizierten Verkehrsbelas-
tungen erforderlich.

Untersucht wurde auch die Notwendigkeit der Uberlagerung des Larmes der vorhandenen BAB
A 93 mit dem Verkehrslarm der neu auszubauenden StraBen. Hierzu wurde die Vorbelastung
des Planungsraumes (Steinweg Nord, Lappersdorf Stidost und Sattelbogener StraB3e) durch die
BAB A 93 flrr das Jahr 2020* ermittelt. Hauptausldsekriterium fir eine Larmiberlagerung (,Ge-
samtpegelbetrachtung®) ist dabei die Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte durch den
vorhandenen Verkehrsweg (hier: BAB A 93). Die Sanierungsgrenzwerte fir Wohngebiete be-
tragen 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht.

*

auf die erganzenden Ausfuhrungen in den Anhangen 2 und 3 wird verwiesen

Die Berechnungen ergaben, dass an der Sattelbogener StraBe diese Larmsanierungsgrenzwer-
te aufgrund des Autobahnlarmes sowohl am Tag als auch in der Nacht nicht Uberschritten wer-
den, sodass flr diesen Bereich keine ,Gesamtpegelbetrachtung” erforderlich ist.

In den Bereichen Steinweg Nord (Pfalzer Siedlung) und Lappersdorf Stidost (Karether Haupt-
straBBe) wurden wegen des Verkehrslarmes der A 93 zwischen 1984 und 1988 sowohl aktive als
auch passive LarmschutzmaBnahmen planfestgestellt und anschlieBend durchgefihrt. Damals
wurden hier Larmvorsorgegrenzwerte von 62 dB(A) am Tag und 52 dB(A) in der Nacht zugrun-
de gelegt. Geht man von einer korrekten und vollstandigen Ausfihrung dieser LarmschutzmaB-
nahmen aus, so sind heute in der Pfélzer Siedlung und an der Karether HauptstraBe die Larm-
sanierungsgrenzwerte fir Wohngebiete von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht sicher
eingehalten.
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Anderenfalls wére fir das Jahr 2020 eine ungeféhre Verachtfachung der Verkehrsbelastung auf
der BAB A 93 verglichen mit den Larmgutachten der Jahre 1984 und 1988 erforderlich.

Ein Vergleich der Verkehrsbelastungen der A 93 in den Gutachten von 1984/88 und im Gutach-
ten 2007 kommt zu folgendem Ergebnis:

Gutachten 1984/88 (Prognosejahr 1990):  30.000 Kfz/24h
Gutachten 2007 (Prognosejahr 2020):  71.000 Kfz/24h

Somit ergibt sich keine Steigerung, die auch nur anndhernd die erforderliche GréBenordnung
erreicht. Eine ,Gesamtpegelbetrachtung” fir die Pfalzer Siedlung und die Karether HauptstraBe
ist nicht erforderlich.

Aufgrund der inzwischen erfolgten Herabsetzung der Larmsanierungsgrenzwerte fir Wohnge-
biete von 70 dB(A) auf 67 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) auf 57 dB(A) in der Nacht erfolgte eine
Nachberechnung der schalltechnischen Berechnung als Gesamtpegelbetrachtung.

Als Ergebnis wird festgestellt, dass an 43 Immissionsorten im Uberlagerungsfall die neuen
Grenzwerte flr Larmsanierung Uberschritten werden (siehe auch Unterlage 11).

5.1.1 Bereich NordgaustraBe - Sallerner Regenbriicke - Regensburger StraBe (Markt
Lappersdorf)

In diesem der BaumaBnahme der Stadt Regensburg bzw. der Bundesrepublik Deutschland
zuzurechnenden Abschnitt werden als aktive SchallschutzmaBnahmen eine 399 m lange Ein-
hausung der NordgaustraBe sowie zusammen rd. 1625 m lange Larmschutzwande mit 2,5 m,
3,0m, 4,0m, 4,10 m, 4,20 m und 5,0 m Héhe errichtet. Bei diesen Héhenangaben handelt es
sich immer um die Schutzhéhe bezogen auf die Hohenlage der StraBe. Diese zum gréBten Teil
hochabsorbierenden Wande werden in erster Linie an der Nord- und Sidseite sowie im Mittel-
streifen der NordgaustraBe gebaut; auBerdem nérdlich von Steinweg und auf der Westseite der
Regensburger StraBe. 5,0 m hohe Wandabschnitte werden nur im unmittelbaren Anschluss an
die Einhausung gebaut, wo diese Hbéhe erforderlich ist und stadtgestalterisch vertraglich er-
scheint. Im weiteren Abstand von der Einhausung werden die Wandhdhen auf 4,0 m bzw. 3,0
m reduziert, um das Stadtbild nicht mit unproportional hohen Larmschutzwanden zu belasten.
Ebenfalls aus Stadtgestaltungsgrinden werden kurze Abschnitte der Larmschutzwande mit
Glaswanden transparent ausgefuhrt.
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Die genaue Lage, Hohe und Ausflhrung der aktiven Schallschutzeinrichtungen sind den
Schallschutzgutachten, den Bauwerksplanen und dem Bauwerksverzeichnis zu entnehmen.

Die Schallschutzgutachten kommen auBerdem zu dem Schluss, dass Uber die aktiven Schutz-
maBnahmen hinaus auch noch passive SchallschutzmaBnahmen (Einbau von Schallschutz-
fenstern etc.) an insgesamt 99 90 Gebauden entlang der Nordgau-, Lappersdorfer und Re-
gensburger StraBe erforderlich sind. Bei diesen Gebauden werden unter Ansatz der o.g. akti-
ven SchallschutzmaBnahmen im Prognosejahr 2020* in einem oder mehreren Stockwerken

und an einer oder mehreren Fassaden die Larmvorsorgegrenzwerte Uberschritten.

Fur diese 99 Immissionsorte mit Uberschreitungen der Grenzwerte besteht somit ein grundsétz-
licher Anspruch auf zusétzliche passive SchallschutzmaBnahmen. Alle-99-tmmissionsorte-sind

—— . ; f clor Stadt B .

Ob und bei welchem dieser 99 Gebauden und in welchen Stockwerken und Raumen dieser
grundsatzliche Anspruch am Ende zu einem tatsachlichen Anspruch auf passive Schallschutz-
maBnahmen und damit auf Kostenerstattung dieser MaBnahmen fihrt, hangt von den spateren
Detailprifungen ab. Dabei werden die Raumnutzungen und die ggf. bereits vorhandenen
Schallschutzeinrichtungen (Schallschutzfenster, Dammungen etc.) erhoben. Diese Detailpri-
fungen erfolgen nach dem Planfeststellungsbeschluss im Rahmen der Ausflihrung der Stra-

BenbaumaBnahmen.
* auf die ergdnzenden Ausflhrungen in den Anhangen 2 und 3 wird verwiesen

5.1.2 Bereich Lappersdorfer Kreisel

Dieser Abschnitt ist der UmbaumaBnahme des Lappersdorfer Kreisels zuzurechnen. An der
Ostseite des umgebauten Kreisels wird eine 3,0 m hohe und rd. 650 m lange hochabsorbieren-
de Schallschutzwand zum Schutz der Wohnbebauung an der Sattelbogener StraBe errichtet.

Das Schallschutzgutachten kommt zu dem Schluss, dass Uber die Schallschutzwand hinaus
keine zusatzlichen passiven SchallschutzmaBnahmen an Gebauden der Sattelbogener StraBe
erforderlich sind. Ein Anspruch der Anwohner auf solche passiven MaBnahmen zum Schall-
schutz besteht somit nicht.

Westlich der A 93 wird im Zuge der UmbaumaBnahme eine Erh6hung der bestehenden 3,0 m
hohen Larmschutzwand westlich der R 18 um 2,0 m erforderlich. Die Wand wird im Bereich des
Innerortsanschlusses Lappersdorf um ca. 24,5 m verlangert und mit einer Héhe von 5,0 m
hochabsorbierend ausgefihrt.

Im Bereich der Direktrampe West wird die bestehende Larmschutzwand westlich der Fahrbahn
auf einer Lange von ca. 165 m an die neue Lage der Fahrbahn angepasst, nach Westen ver-
legt und in der Weiterfihrung der StraBe auf einer Lange von 170 m und einer Héhe von 3,00
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m neu ausgefihrt. Die Ausfihrung erfolgt beidseits hochabsorbierend (siehe auch Unterlage
11).

Bei 10 Immisionsorten besteht lber den aktiven Larmschutz hinaus noch ein grundsatzlicher
Anspruch der Eigentiimer auf passive SchallschutzmaBnahmen. Biese10-tmmissionsorie-sind

B Bavamt-Regensburg-zuzurechnen: Detai-

lierte Ergebnisse sind in der schalltechnischen Berechnung der Unterlage 11 zu ersehen.

Die genaue Lage der Wande ist dem Schallschutzgutachten, den Bauwerksplanen und dem
Bauwerksverzeichnis zu entnehmen.

5.2  Landschaftspflegerische MaBnahmen

Neben vorhandenen Verkehrsflachen werden weiterhin gehdlzgepragte Flachen und Saume,
Griinflachen sowie Brachen in der Regenaue Uberbaut.

Es kommt somit zu Eingriffen im Sinne des Naturschutzrechts. Da diese mit den straBenbeglei-
tenden GestaltungsmaBnahmen der Grinordnung nicht ausgeglichen werden kdnnen, sind
AusgleichsmaBnahmen im angrenzenden Naturraum erforderlich.

Eine dieser MaBnahmen ist der Rickbau der vorhandenen P+M-Anlage mit Abbruch der vor-
handenen Stutzmauer, der eine auengerechte Umgestaltung erméglicht.

Der Ausbau der NordgaustraBe mit Regenbriicke schafft einen stadtbild- und landschaftspra-
genden StraBenraum, deshalb muss einer durchgehenden dreireihigen Baumallee eine beson-
dere Bedeutung beigemessen werden.

Die Ausbildung von groBzlgig bemessenen BepflanzungsmaBnahmen und der damit erforderli-
che Grunderwerb entlang der gesamten Ausbaustrecke sind deshalb Grundvoraussetzung fir
eine qualitatvolle Begriinung der StraBenbaumaBnahme und deren Einfligung in das Orts- und
Landschaftsbild. Die Ermittlung des Eingriffs- sowie des Ausgleichsflachenbedarfs sind ebenso
wie die konkrete Ausgestaltung der Ausgleichsflachen in den Ergebnissen der landschaftspfle-
gerischen Begleitplanung (Unterlagen Nr. 12) aufgezeigt.
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5.3 Gewasserschutz

1. Der vorliegende Ausbauabschnitt grenzt an das Wasserschutzgebiet Sallern (Zone WIlla)
nérdlich des Lappersdorfer Kreisels an. Das Wassergewinnungsgebiet wird durch diese
MaBnahme nicht beeintrachtigt (vgl. Unterlage 13).

2. Im Bereich des Ausbaus der NordgaustraBe mit Neubau der Sallerner Regenbriicke ist
vorgesehen, das gesamte Niederschlagswasser Uber Entwasserungskanale zu sammeln
und u. a. Uber einen Stauraumkanal in das stadtische Kanalnetz und ins Kanalnetz des
Marktes Lappersdorf weiterzuleiten. Naheres siehe Kap. 4.5.1.

3. Im Umbaubereich Lappersdorfer Kreisel wird ein mit dem Wasserwirtschaftsamt abge-
stimmtes Entwasserungssystem realisiert, das das Niederschlagswasser Uber Bankette
und Bdschungen ableitet und flachig Uber die belebte Bodenzone versickert. Bei gréBeren
Regenereignissen wird das Niederschlagswasser Uber Mulden, Schachte und Rohre in Re-
genklarbecken geleitet.

Nach einer entsprechenden Schadstoffvorbehandlung wird das Niederschlagswasser Uber
Verrohrungen in die bestehenden Einleitungen zum Regen abgefuhrt (vgl. Unterlage 13).

5.4 Hochwasserschutz

Der Neubau der Sallerner Regenbriicke hat Einfluss auf den Hochwasserabfluss im Regental.
Folgende Anforderungen der Wasserwirtschaft missen eingehalten werden:

1. Die Brlickenunterkante muss héher als 334,10 miNN sein (333,60 + 0,5 m Freibord). So-
wohl die Gradiente der StraBe als auch die gewahlte Briickenkonstruktion erfillt diese Vor-
gabe. Durch Lage des Hochpunktes im Mittelfeld wird hier ein deutlich héheres Freibord-
mapB als gefordert ausgeflhrt.

2.  Um auszuschlieBen, dass durch den Pfeileraufstau der neuen Brlcke ein Wasserspiegel-
anstieg des Regens beim Abfluss eines 100 jahrigen Hochwasserereignisses entsteht,
wurde eine Wasserspiegel-Vergleichsberechnung durchgefiihrt. Diese Berechnung ergab,
dass die Pfeiler der neuen Sallerner Regenbriicke lediglich lokal begrenzte Anderungen
des Wasserspiegels im unmittelbaren Umgriff der Pfeiler auslésen. In einem Halbmesser
von rd. 5 m um die Pfeiler entstehen Wasserspiegeldifferenzen von +10 cm bis -5 cm.

3. Die Widerlager der neuen Brlcke werden so gesetzt, dass der Hochwasserabflussbereich
des Regens durch die neue Briicke bzw. ihre Widerlager nicht seitlich eingeengt wird. Sie-
he auch Unterlagen Nr. 12.1 A und 12.2.A im Planordner 3.
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4.

Der durch die GesamtmaBnahme ,Ausbau der NordgaustraBe mit Neubau Sallerner Re-
genbricke und Umbau des Lappersdorfer Kreisels® Uberbaute Retentionsraum des Regens

betragt insgesamt ca. 30.500 m3. De
vird-seitens-der MaBnrahme der Stadt Regen . . Die Retentionsraumverluste

und die AusgleichsmaBnahmen sind in der Unterlage Nr. 13.2.2 dargestellt.

Die Retentionsraumverluste teilen sich wie folgt auf:

e Dammschittung am 6stlichen Widerlager der neuen Regenbriicke: ca. 12.500 m3
e Damm am westlichen Widerlager der Regenbriicke und StraBen-
damm zur Verbindungsspange: ca. 12.200 ms3
e Dammschittung im Bereich der Einfadelung der Direktrampe zur B 16:ca. 100 m?
e Gelandeauffillungen im Bereich (Flur-Nr. 353/4 und 326) ca. 5.700 m3
Summe 30.500 m3

Im Zuge der MaBnahme ist geplant, den Retentionsraumverlust durch Abgrabungen im Be-
reich folgender Flachen auszugleichen:

Abgrabungsflédche 1:

Innenflache zwischen Direktrampe Ost A 93 — B 16, Abfahrtsrampe A 93 Siid, Verbin-
dungsspange B15/B16 und Weiterflihrung der NordgaustraBe.

In diesem Bereich wird das bestehende Geléande auf die Wasserspiegelhéhe eines 3-jéhri-
gen Hochwasserereignisses abgegraben. Durch diese Abgrabung entsteht eine Aus-
gleichskubatur von ca. 11.000 m3.

Abgrabungsflédche 2:

Im Bereich der jetzigen P+M-Anlage wird die Stitzmauer zum Regen abgebrochen und
rickgebaut.

Die Flache in diesem Bereich wird zwischen bestehendem Geh- und Radweg entlang des
Regens und dem StraBendamm der neuen Verbindungsspange B15/B16 auf die Wasser-
spiegelhéhe eines 1-jahrigen Hochwasserereignisses abgetragen. Hier entsteht eine Aus-
gleichskubatur von ca. 20.700 m3. Dem Retentionsraumverlust von 30.500 m?3 stehen somit
Retentionsausgleichskubaturen von 31.700 m3 gegeniber.

e Abgrabungsflache 1: 11.000 m3

e Abgrabungsflache 2: 20.700 m®
Summe Retensionsausgleich 31.700 m3




BAUER BERATENDE INGENIEURE GMBH
Ausbau d. NordgaustraBe m. Neubau der Sallerner Regenbriicke u. Umbau Lappersdorfer Kreisel
Planfeststellung Seite 80 von 91

5. Durch Wahl der Briickenfelder mit einer Stltzweite von 37,5 m ist die Gefahr einer Bildung
von Eisstau in den Wintermonaten minimiert. In der WeiterfUhrung des Regens gibt es
Brickenbauwerke mit FeldgréBen von 25 m. Die Pfeiler werden in der Ausfihrung so di-
mensioniert, dass sie auch den Anprall von Eisstau unbeschadet Uberstehen.

5.5 Lufthygiene

Zur Betrachtung der Lufthygiene wurde je ein lufthygienisches Gutachten fir die MaBnahme
,<Ausbau der NordgaustraBe mit Neubau Sallerner Regenbriicke” und die MaBnahme ,Umbau
Lappersdorfer Kreisel* ausgearbeitet. Die Gutachten wurden im Nachgang des Erorterungster-
mins nach aktueller Berechnungsmethode fir das Prognosejahr 2030 Uberarbeitet. Als Ergeb-
nis stellten diese Gutachten (Unterlagen Nr. 16) fest:

In allen untersuchten Abschnitten liegen die fur das Jahr 2620 2030 prognostizierten Immissio-
nen der Luftschadstoffe Benzol, Stickstoffdioxid und Feinstaub unterhalb der zuldssigen Jah-
resmittelwerte der 22. 39. BImSchV. Der Luftschadstoff Benzol wird in der Aktualisierung des
Gutachtens nicht mehr gesondert betrachtet, da aufgrund der gesetzlichen Anforderungen an
Treibstoffe Benzolemissionen fur die Luftreinhaltung nicht mehr relevant sind.

In Abschnitten ohne Randbebauung flihren Emissionen in der im Gutachten errechneten Gré-
Benordnungen zu Immissionen, die bereits wenige Meter neben der StraBe im Jahresmittel
deutlich unter einem Mikrogramm pro Kubikmeter Luft (ug/m?3) liegen.

Damit liegt die Belastung durch Luftschadstoffe auf Hohe des Lappersdorfer Kreisels in den
Wohngebieten &stlich des Regens und auf den Sportplatzen unterhalb der Sallerner Regenbri-
cke nur in der H6he der Vorbelastung. Dasselbe gilt oberhalb der Einhausung, also fir die
Wohnbebauung Im Gschwander.

Nach Addition der Vorbelastung, nach Umrechnung der emittierten Stickstoffoxide in Stickstoff-
dioxid und nach Rundung der Werte auf die Genauigkeit der Grenzwerte ergeben sich die im
Gutachten angefihrten Gesamtbelastungen.

Der Gutachter kommt aufgrund der berechneten Werte der Stickstoffdioxid- und der Feinstaub-
belastung auBerdem zu dem Schluss, dass beim Stickstoffdioxid eine Uberschreitung des
Stundenmittelwertes von 200 pug/m® an mehr als 18 Tagen und beim Feinstaub eine Uber-
schreitung des Tagesmittelwertes von 50 ug/m® an mehr als 35 Tagen auszuschlieBen sind.

Die Auswirkungen der Tunnelportale wurden vom Gutachter auf der Basis von Referenzobjek-
ten qualitativ beurteilt. Bei vergleichbaren Bauwerken ergaben Messungen, dass die an den
Tunnelportalen zunachst erhéhten Schadstoffwerte seitlich sehr schnell wieder abnehmen. Be-
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reits in 10 m Seitenabstand waren bei vergleichbaren Bauwerken keine erhéhten Werte mehr

messbar. Die an der NordgaustraBe geplanten Schallschutzwéande auBerhalb des Tunnels wer-

den diesen Effekt noch verbessern.

5.6

Meteorologie

In einem Klimagutachten (siehe Unterlage 15) wurden mittels einer qualitativen Analyse die

moglichen (lokal-) klimatischen Auswirkungen des Bauvorhabens ,Ausbau der NordgaustraBe

mit Neubau der Sallerner Regenbriicke und Anschluss an die Lappersdorfer StraBe” aus mete-

orologischer Sicht analysiert und bewertet.

Als Ergebnis der Untersuchungen ist festzuhalten:

Lokale klimatische Auswirkungen des Bauvorhabens fiir den Stadtbereich Regensburg
sind aufgrund der Trassenflhrung grundsatzlich nur flr den Bereich des Regentales mdg-
lich.

Das geplante Bauvorhaben wirkt sich dabei aber lediglich im Nahbereich des Bricken- und
StraBenbauwerks auf das kleinrdumige lokale Klima aus. Die Auswirkungen selbst sind
dabei als gering einzustufen und vergleichbar den kleinrdumigen lokalen Auswirkungen
neuer kleiner Wohngebiete.

Weiterreichende Auswirkungen kénnen fir die vorgesehenen Planvarianten ausgeschlos-
sen werden.

Die bestehende Bellftung (regionale/groBraumige Strémung) durch das Regental wird
durch das Bauvorhaben nicht behindert. Eine Verschlechterung der BellUftungsverhaltnisse
kann hier ausgeschlossen werden. Eine Blockierung oder erhebliche Umlenkung der Stré-
mung durch den Brlickenkdrper ist ausgeschlossen.

Eine erhebliche Verschlechterung der bodennahen Kaltluft-/Frischluftzufuhr (in klaren,
hochdruckbeeinflussten Strahlungsnéachten mit groBraumig schwachem Wind) nach Re-
gensburg und damit eine erhebliche Verschlechterung der dortigen lufthygienischen Ver-
héaltnisse kann ebenfalls ausgeschlossen werden. Zum einen hat die bodennahe Kaltluftzu-
fuhr Uber das untere Regental schon derzeit aufgrund der bestehenden Bebauungssituati-
on und des vorhandenen Verkehrs/der vorhandenen Verkehrswege nur noch eine vernach-
lassigbar geringe Bedeutung fir die Bellftung/Frischluftzufuhr der Stadt Regensburg, zum
anderen wird der bestehende schwache Luftstrom durch die Brickenfihrung nur unwe-
sentlich behindert.

Eine erhebliche Verschlechterung der thermisch-hygrischen Ausgleichsfunktion des Re-
gens/der Auen des Regentales im ufernahen Bereich kann fir die geplante Brickenfih-
rung ebenfalls ausgeschlossen werden.
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e Aufgrund der Verkehrsflihrung Uber die neue Sallerner Briicke (erhdhtes Fahrbahnniveau,
damit verbesserte Durchmischung freiwerdender Emissionen aufgrund erhdhten Mi-
schungsraumes) ist fur das Tal-Niveau eine erhebliche Verschlechterung der lufthygieni-
schen Verhéltnisse trotz der Bindelung des Verkehrs mit linienférmig erhdhtem Verkehrs-
aufkommen auszuschlieBen. Dieser Punkt wird aber in einem separaten Fachgutachten im
Detail untersucht.

e Zur weiteren Optimierung der lokalen kleinklimatischen Verhéltnisse sind auBerdem Be-
griinungsmaBnahmen im Umfeld des Briickenbauwerks und der neuen Trasse zu empfeh-
len.

e AuBerdem ist anzumerken, dass sich aus der meteorologischen Analyse keine Indizien
ergeben haben, die im vorliegenden Fall eine gesonderte Berilcksichtigung lokaler klimati-
scher Effekte im Rahmen der lufthygienischen Analyse (siehe separates Fachgutachten)
erforderlich machen wurden. Das dort angewandte Modell IMMIS-Luft zur Klarung der Fra-
ge, ob die Beurteilungswerte der 22 39. BImSchV durch das vorliegende Vorhaben gesi-
chert eingehalten werden, bericksichtigt die ortlichen klimatischen Verhéltnisse in ausrei-
chendem Umfang fir die notwendige Beurteilungssicherheit.

Insgesamt kann aus meteorologischer Sicht das Bauvorhaben wie geplant realisiert werden.
AbschlieBend koénnen eine Verschlechterung der lokalklimatischen Verhaltnisse im Regental
und negative Auswirkungen auf die Kalt-/Frischluftzufuhr und damit die Luftqualitat in Regens-
burg durch das Bauvorhaben ausgeschlossen werden.

Dabei darf aber nicht vergessen werden, dass jedes Bauvorhaben kleinrdumig Veranderungen
der Temperatur-/Feuchte- und Windverhaltnisse mit sich bringt.

Im vorliegenden Fall sind diese aber als sehr gering zu bewerten. Negative, schadliche Um-
weltauswirkungen oder eine signifikante Verschlechterung der derzeitigen Situation kénnen
ausgeschlossen werden.

5.7 Altlasten

Im Umgriff der kiinftigen Kreuzung NordgaustraBe / Amberger StraBe sind Aufflllungen bzw.
Bodenschichten vorhanden, die durch polyzyklische aromatische, leichtfllichtige halogenierte
und Mineraldl-Kohlenwasserstoffe verunreinigt sind bzw. verunreinigt sein kénnen (Flache G
39, G 40, G 754, G 801, G 802, sieche Unterlage 12.1 A).
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Die Bereiche dieser Flache, die bei der BaumaBnahme beriihrt werden, massen hinsichtlich der
Erdarbeiten fachgutachterlich Gberwacht werden. Verunreinigte Bodenschichten sind zu entfer-
nen. Bei leichtfliichtigen Schadstoffen sind angemessene Arbeitsschutzvorkehrungen zu tref-
fen.

6. Erlauterung zur Baulasttragerschaft

6.1 Ausbau der NordgaustraBe und Neubau der Sallerner Regenbriicke

Baulasttrager und Vorhabenstrager fir den Ausbau der NordgaustraBe (B15) und der Weiter-
fihrung mit Neubau der Sallerner Regenbriicke bis zur Stadtgrenze (kiinftige B15, RS18) ist
die Stadt Regensburg bzw. die Bundesrepublik Detschland.

Zur BaumaBnahme der-Siadt gehdrt auch die Anpassung der Regensburger StraBe (R18) bis
zum neuen Innerortsknoten Lappersorf auf dem Gemeindegebiet der Marktgemeinde Lappers-

dorf (Baulastiriger Landkreis Regensburg).

Die Kosten tragen folgende beteiligte Baulasttrager nach einer gesonderten Vereinbarung, so-
weit keine andere Regelung getroffen ist:

Bundesrepublik Deutschland
Landkreis Regensburg
Stadt Regensburg

Markt Lappersdorf

6.2 Umbau Lappersdorfer Kreisel

Vorhabenstrager des Umbaus des Lappersdorfer Kreisels sind folgende Baulasttrager:
e Bundesrepublik Deutschland (BAB A 93, kiinftige B15, B16)

e Landkreis Regensburg (R18)

e Stadt Regensburg (kiinftige B15)

e Markt Lappersdorf (Ortsstrassen)

Die Gesamtkosten der MaBnahme werden zwischen den Baulasttragern nach einer gesonder-
ten Vereinbarung aufgeteilt.




BAUER BERATENDE INGENIEURE GMBH
Ausbau d. NordgaustraBe m. Neubau der Sallerner Regenbriicke u. Umbau Lappersdorfer Kreisel
Planfeststellung Seite 84 von 91

7. Verfahren
7.1 Grunderwerb

7.1.1 Ausbau der NordgaustraBe und Neubau der Sallerner Regenbriicke

Zum Ausbau der NordgaustraBe, zum Neubau der Sallerner Regenbriicke und fir die notwen-
digen FolgemaBnahmen (Ausgleichsflachen gemaB Naturschutzrecht) wird privates Grundei-
gentum in Anspruch genommen. Die betroffenen Grundstiicke und die benétigten Flachen sind
dem Grunderwerbsplan und dem Grunderwerbsverzeichnis zu entnehmen.

Teile der fur die MaBnahme dauernd bendtigten Flachen befinden sich bereits im Eigentum der
Stadt Regensburg. Im Grunderwerbsplan und im Grunderwerbsverzeichnis sind auch diejeni-
gen Flachen aufgefihrt, die wahrend der BaumaBnahme voribergehend in Anspruch genom-
men werden mussen.

7.1.2 Umbau Lappersdorfer Kreisel

Zum Ausbau des Lappersdorfer Kreisels und fir die notwendigen FolgemaBnahmen wird kein
privates Grundeigentum in Anspruch genommen.

Die fur die MaBnahme dauernd bendtigten Flachen befinden sich bereits im Eigentum der be-
teiligten Baulasttrager.

7.2  Planfeststellung

Beim Ausbau der NordgaustraBe, beim Neubau der Sallerner Regenbriicke und beim Umbau
des Lappersdorfer Kreisels handelt es sich um eine MaBnahme, fir die die Durchfihrung eines
Planfeststellungsverfahrens gemaB § 17.1 FStrG erforderlich ist.

Bei allen Bauabschnitten der MaBnahme handelt es sich entweder um wesentliche Anderungen
vorhandener StraBen oder um Neubauten.

Im Rahmen der Planfeststellung wird auch die Widmung bzw. Umstufung der neuen bzw. von
bestehenden StraBen geregelt. Genauere Angaben hierzu sind dem Bauwerksverzeichnis (Un-
terlage Nr. 7.3) und dem Lageplan der straBenrechtlichen Verfigungen (Unterlage Nr. 7.4) zu
entnehmen.
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Desweiteren soll im Planfeststellungsverfahren die wasserrechtliche Genehmigung des Bri-
ckenneubaues der Sallerner Regenbriicke gemaB Art—591BayWGArt. 20 BayWG ausgespro-
chen werden.

AuBerdem umfasst die Planfeststellung alle weiteren erforderlichen wasserrechtlichen, natur-
schutzrechtlichen und denkmalschutzrechtlichen Genehmigungen bzw. Erlaubnisse.

8. Durchfiihrung der MaBnahme

8.1 Ausbau der NordgaustraBe und Neubau der Sallerner Regenbriicke

Die BaumaBnahme soll in einem Zuge durchgeflihrt werden. Die Bauzeit wird voraussichtlich
drei Jahre betragen.

Der Ausbau der NordgaustraBe, der Lappersdorfer StraBe und der Regensburger StraBBe er-
folgt unter Aufrechterhaltung des Verkehrs.

Zeitlich begrenzte Umleitungen kénnen aus Grinden des Baubetriebes erforderlich werden.

8.2 Umbau Lappersdorfer Kreisel

Die BaumaBnahme soll in mehreren Abschnitten durchgefiihrt werden. Die Bauzeit wird vo-
raussichtlich 3 Jahre betragen.

Der Umbau des Lappersdorfer Kreisels soll weitgehend unter Aufrechterhaltung des Verkehrs
erfolgen.

Zeitlich begrenzte Umleitungen kénnen aus Grinden des Baubetriebes erforderlich werden.
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