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1. Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Stadt Regensburg plant den Ausbau der Nordgaustralte und den Umbau des Lappersdor-
fer Kreisels mit Neubau der Sallerner Regenbriicke. Zu dem Vorhaben wurde im Jahr 2008 von
der TUV SUD Industrie Service GmbH ein lufthygienisches Gutachten erstellt (Gutachten vom
26.05.2008, Projekt-Nr. 1140948-10 und 1140948-30), das im Jahr 2013 und 2018 aktualisiert
wurde (lufthygienische Gutachten vom 16.12.2013 sowie 10.01.2018, Projekt-Nr. 2110252).

Fur den Planfeststellungsantrag soll das Gutachten, das Aussagen zur kinftigen lufthygieni-
schen Situation trifft, fur das Prognosejahr 2035 mit aktuellen Emissionswerten aktualisiert wer-
den. Zu beurteilen ist die Schadstoffbelastung der Luft durch Emissionen des Kraftfahrzeugver-
kehrs flir die Luftschadstoffe Partikel (PM1ound PMs) und Stickstoffdioxid (NO.). Mit der Be-
trachtung der Luftschadstoffe Partikel und Stickstoffdioxid kénnen die Auswirkungen der ge-
planten MaRnahme auf die Lufthygiene beurteilt werden. Die Ausbreitung der Schadstoffe in
den dicht bebauten Bereichen wird mit dem Screening-Programm IMMISe™t 8 0 [1] und in den
locker bebauten Bereichen mit dem Screening-Programm RLuS 2012 Version 1.4 [2] ermittelt.

Daruiber hinaus sollen Aussagen zu den Auswirkungen auf die Lufthygiene durch die im Luft-
reinhalteplan der Stadt Regensburg enthaltenen MaRnahmen beziiglich des des Ausbaus der
NordgaustralRe und den Umbau des Lappersdorfer Kreisels mit Neubau der Sallerner Regen-
bricke getroffen werden.

2. Beurteilungsgrundlagen

21 Verwendete Unterlagen

Der Prifung lagen die folgenden von der Stadt Regensburg zugesandten Unterlagen zu
Grunde: '

o E-Mails der Stadt Regensburg vom 16.12.201 mit Beschreibung der erforderlichen Ak-

tualiéierung des Gutachtens und folgenden Unterlagen:

o Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak — ,Lappersdorfer Kreisel, Sallerner Regenbriicke,
Nordgaustrale Verkehrsprognose und Grundlagen Verkehrslarmberechnung”
vom 16.12.2019

Byt Planzeichnung Ausbau der Nordgaustrafle mit Neubau der Sallerner Regenbr-
cke und Umbau Lappersdorfer Kreisel ,Lageplan-Ausgang-2017-09-11 Lage-
plan-Ausgang-2017-09-11.dxf*

) Schreiben des Bayerischen Landesamts fir Umwelt vom 10.11.2017 mit Vorbelas-
tungswerten flr den Ausbau der Nordgaustrale/Sallerner Regenbriicke in der Stadt
Regensburg. :

° Gutachten der TUV SUD Industrie Service GmbH vom 10.01.2018, Auftrags-Nr.

500602524, ,Lufthygienisches Gutachten zum Planfeststellungsantrag der Stadt
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Regensburg fir den Ausbau der Nordgaustrafte ,Umbau des Lappersdorfer Kreisels
mit Neubau Sallerner Regenbriicke"

Gutachten der TUV SUD Industrie Service GmbH vom 16.12.2013, Bericht-Nr.
F13/528-IMG und F13/529-IMG, ,Lufthygienisches Gutachten zum Planfeststellungs-
antrag der Stadt Regensburg fur den Ausbau der Nordgaustrafle ,Umbau des Lap-
persdorfer Kreisels mit Neubau Sallerner Regenbriicke®

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak - Sallerner Regenbrticke, Umbau Lappersdorfer Kreisel -
Verkehrsprognosen der Untersuchungen von 2005 bis 2016 vom 06.07.2017

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak — Ergénzung zur Verkehrsuntersuchung ,B 15/ B 16 Aus-
bau Nordgaustra3e, Neubau Sallerner Regenbriicke, Umbau AS Regensburg-Nord®
vom 08.02.2012 ‘

Vorschriften und Richtlinien

Die Begutachtung basiert auf den nachfolgend aufgefithrten Vorschriften und Bekanntmachun-

gen:

2.3

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und dhnliche Vorgéange (Bundes-lmmiésionsschutzge—
setz — BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. |
S. 1274), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 8. April 2019 (BGBI. |

S. 432)

NeununddreiRigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und-Emissionshdchstmengen —

39. BImSchV) vom 2. August 2010 (BGBI. | S. 1065), zuletzt gedndert durch Artikel 2
der Verordnung vom 18. Juli 2018 (BGBI. | S.-1222)

VDI 3783 Blatt 14 ,Umweltmeteorologie — Qualitatssicherung in der Immissionsbe-
rechnung — Kraftfahrzeugbedingte Immissionen” (Ausgabe August 2013)

Literatur

Bei der Ermittlung und Bewertung der Immissionen wurde auerdem folgende Literatur berlick-

sichtigt:
[1]

[2]

IVU Umwelt GmbH, Handbuch IMMIS"“* VVersion 6, Freiburg, November 2016
sowie Neuerungen IMMISe™ft \Version 8.0 vom 16.12.2019 :

Umweltbundesamt Berlin, Bundesamt fur Umwelt, Wald und Landschaft Bern, INFRAS
AG Bern/Zurich, Handbuch Emissionsfaktoren des Stralenverkehrs, HBEFA 4.1,
Oktober 2019
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[3] ifeu - Institut fir Energie und Umweltforschung Heidelberg GmbH, ,Kurzstudie - Aus-
wirkungen der neuen Erkenntnisse des Handbuch Emissionsfaktoren 3.1 auf die Héhe
der berechneten Partikel- und NOx-Emissionen des Stralenverkehrs", Heidelberg, Juli
2010 '

[4] IVU Umwelt GmbH, Emmy-Noether-Str. 2, 79110 Freiburg: Leitfaden Modellierung
verkehrsbedingter Immissionen - Anforderungen an die Eingangsdaten

[5] Bundesamt fur Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL), MaRnahmen zur Reduktion
der PMio-Emissionen, Umweltmaterialien Nr. 136, Luft, Bern, 2001

(6] Homepage Energie-Atlas Bayern, Bayerisches Staatsministerium fir Wirtschaft, Lan-
desentwicklung und Energie

[7] E. Romberg, R. Bdsinger, A. Lohmeyer, R. Ruhnke, E.-P. Réth: NO-NO2-Umwand-
lungsmodell fiir die Anwendung bei Immissionsprognosen fiir Kfz-Abgase in Reinhal-
tung der Luft 56, Springer-Verlag, Berlin 1996

[8] During, I.; Schmidt, W. 2011: Einbindung des HBEFA 3.1 in das FIS Umwelt und Ver-
kehr sowie Neufassung der Emissionsfaktoren fur Aufwirbelung und Abrieb des Stra-
Renverkehrs. Unter Mitarbeit der TU Dresden, BEAK Consultants GmbH. Auftragge-
ber: Sachsisches Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LTULG) 2011

[9] Umweltbundesamt Texte 70/2011, Stand der Modellierungstechnik zur Prognose der
NO2-Konzentrationen in Luftreinhalteplédnen nach der 39. BImSchV, Dessau-Rosslau,
November 2011

[10] European Environment Agency - EMEP/EEA air pollutant emission inventory guide-
book 2009; EEA Technical report 2009

[11] RLuS - PC-Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Luftqualitat an Strassen ohne
oder mit lockerer Randbebauung RLuUS 2012, Ingenieurbiiro Lohmeyer GmbH & Co.
KG. Radebeul 2012

3. Ortliche Verhiltnisse

Das geplante Vorhaben Ausbau der Nordgaustrale und Umbau des Lappersdorfer Kreisels mit
Neubau der Sallerner Regenbricke wurde in den vorangegangenen Gutachten detailliert be-
schrieben. Auf eine Darstellung der geplanten Anderung wird hier verzichtet. In nachfolgender
Abbildung sind die im Gutachten zu betrachtenden Abschnitte A bis F2 des Vorhabens darge-
stellt.
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Planausschnitt: Staatliches Bauamt Regensburg — Abschnittsaufteilung zum Lufthygienegutachtén

Zur reprasentativen Beurteilung der durch den motorisierten Stralenverkehr hervorgerufenen
Schadstoffimmissionen werden die in nachfolgender Tabelle dargestellten Abschnitte betrach-
tet. ' ‘
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Tabelle 3-1: Streckenabschnitte des Plangebietes

Streckenabschnitt | Strale Bereich

A Nordgaustralte Isarstrafie bis Tunnel Stidost-Portal

B Nordgaustralle Einhausung

C Nordgaustrafie Nordwest-Portal bis Sallerner Régenbrt}cke

D Sallerner Regenbriicke | Briickenbauwerk

E Lappersdorfer Stralle Sallerner Regenbriicke bis A 93

F1 Lappersdorfer Stralke A 93 bis Gotenstralle

F2 Lappersdorfer Stralle Gotenstralle bis Anschluss Lappersdorfer Kreisel
G Lappersdorfer Kreisel Lappersdorfer Kreisel und Teile der Zufarten

Im Einzelnen werden die in der Tabelle dargestellten Bereiche unter Punkt 5. ,Randbedingun-
gen der Ausbreitungsrechnung" beschrieben. Die Streckenabschnitte B (Einhausung) und F1
(A 93 bis GotenstralRe) werden im Folgenden nicht weiter betrachtet, da im Bereich der Einhau-
sung keine Emissionen freigesetzt werden und im Bereich zwischen der Autobahn A93 und der
GotenstralRe unmittelbar keine Immissionsorte liegen.

4, Grenzwerte und Vorgehensweise

4.1 Grenzwerte der 39. BImSchV

Die Beurteilung der ermittelten Belastungswerte richtet sich nach den Grenzwerten der
39. BImSchV. Die Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit flr die
Luftschadstoffe NO,, PM1o und PMas sind in der folgenden Tabelle aufgelistet.

Tabelle 4-1: Immissionsgrenzwerte entsprechend §§ 3, 4 und 5 der 39. BImSchV

Schadstoff Immissionsgrenz- Mittelungszeitraum Zulassige Anzahl von Uberschrei-
wert [ug/m?] tungen des h-MW (NOz) bzw. TMW
(PM10) im Kalenderjahr
Stickstoffdioxid 40 Jahresmittelwert
(NO2) 200 Stundenmittelwert (h-MW) . 18
Partikel (PM1o) | 40 Jahresmittelwert
50 Tagesmittelwert (TMW) 35
Partikel (PMaz,s) 25 Jahresmittelwert -

Diese Grenzwerte sind aktuell einzuhalten.

Die hinsichtlich ihrer Schadstoffimmissionsbelastung zu untersuchenden Orte kénnen aus der
Beschreibung in Anlage 3 der 39. BImSchV fur die Standortkriterien von ortsfesten Messungen
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abgeleitet werden. Dort heilt es sinngemal}, dass Bereiché auszuwahlen sind, "in denen die
héchsten Konzentrationen auftreten, denen die Bevolkerung wahrscheinlich direkt oder indirekt
Uber einen Zeitraum ausgesetzt sein wird, der der Mittelungszeit des betreffenden Immissions-
grenzwertes Rechnung tragt" bzw. "die fir die Exposition der Bevolkerung im Allgemeinen re-
prasentativ sind".

Die konkrete Wahl der Beurteilungsorte wird im Punkt 5.1 ,Straengeometrie” beschrieben.

4.2 Vorgehensweise

Zur Beurteilung der lufthygienischen Auswirkungen des Fahrzeugverkehrs auf die an die Ver-
kehrswege angrenzende Wohn- und Gewerbebebauung werden die Motorabgasemissionen fiir
Stickstoffdioxid (NO2) und Partikel (PM1o und PMz,s) anhand des ,Handbuchs Emissionsfakto-
ren des StraRenverkehrs Version 4.1" (HBEFA) [2], das vom deutschen Umweltbundesamt her-
ausgegeben wurde, ermittelt. Dazu werden die im Verkehrsgutachten dérgeste]lten Verkehrs-
zahlen verwendet. Uber die Emissionsfaktoren des HBEFA lassen sich die Motoremissionen
berechnen.

Als programmatische Umsetzung zur Berechnung der durch den motorisierten Straftenverkehr
hervorgerufenen Emissionen wird in dicht bebauten Bereichen das Emissionsmodul des Scree-
ning-Programms zur Bestimmung der Luftschadstoff- Immissionen in Innenstadten

IMMISe™t 1] und in den locker bebauten Bereichen mit dem PC-Berechnungsverfahren zur
Ermittlung der Luftqualitat an StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung RLuS 2012 [1 1]
verwendet. In den aktuellen Versionen des Screening-Programms sind fur die Motorab-
gasemissionen des Kfz-Verkehrs die Daten desHHBéEFA%.% zu Grunde gelegt.

: EFA 4.1 (gemaR Stellungnahme Bayerisches
Zusatzlich zu den Motorabgasemissionen sind Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb von | andesamt

Reifen und Bremsen (AWAR) zu berucksichtigen. Die entsprechenden Emissionsfaktoren sind
ebenfalls im Ausbreitungsprogramm IMMISe™\ hinterlegt. Grundlage des Verfahrens zur Er-

' mittlung dieser Emissionen bilden PM1o-AWAR-Emissionsfaktoren aus During 2011 [8]. Der A-
WAR-Anteil der Emissionen an Partikeln PM2,5 wird basierend auf dem Emission Inventory
Guidebook [10] ermittelt. Der Jahresmittelwert an Stickstoffdioxid wird entsprechend den
Schlussfolgerungen und Empfehlungen des Umweltbundesamt Textes 70/2011 ,Stand der Mo-
dellierungstechnik zur Prognose der NOz-Konzentrationen in Luftreinhalteplanen nach der

39. BImSchV* [9] bei Immissionswerten nahe dem Grenzwert des Jahresmittelwertes mit dem
Photochemie-Ansatz und bei Immissionswerten deutlich unter dem Grenzwert nach dem Rom-
berg-Ansatz bestimmt. In mehreren Publikationen geschilderte Probleme mit dem statistischen
Ansatz fiihrten zu der Entwicklung von Modellen, die das dem Prozess der NO».-Umwandlung
zu Grunde liegende photochemische Gleichgewicht zwischen NOx, NO2 und Ozon berticksich-
tigen.

Die Zusammensetzung der Fahrzeugflotte bezuglich der Relativanteile an Fahrzeugschichten
basiert ebenfalls auf dem HBEFA.

far
Umwelt

vom
29.05.

2020)
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5. Randbedingungen fiir die Ausbreitungsrechnung

Zur Berechnung der Schadstoffbelastungen werden Daten zum Verkehr, zur Bebauung, zur
Meteorologie und zur Schadstoff-Vorbelastung benétigt. Der Giber die Immissionsberechnung
ermittelte Schadstoffbeitrag des lokalen StralRenverkehrs wird zur Schadstoff-Vorbelastung ad-
diert und ergibt die Gesamtbelastung im betrachteten StralRenabschnitt.

5.1 'StraISengeometrie

Zur lufthygienischen Begutachtung mit dem Screening-Modell IMMISem/Iuft sind als Eingangs-
daten durchschnittliche Bebauungshohe, Breite der Strale und Durchléssigkeit! anzugeben.
Zur Berechnung der Immissionskonzentrationen an den Beurteilungspunkten mit RLuS 2012
sind die Absténde der Immissionsorte vom StraRenrand erforderlich.

5.1.1 NordgaustraRe zwischen IsarstraRe und Tunnel Siidost-Portal (A)

Die Umgebung der NordgaustralRe zwischen Isarstraf3e und Tunnel Stidost-Portal ist dicht be-
baut. Auf dem Grofdteil des slidwestlichen Streckenabschnittes der Nordgaustralle befindet
sich ein Einkaufszentrum (Alex Center). Darauf folgen Ein- und Mehrfamilienhuser. Auf der
Nordostseite des Streckenabschittes befinden sich Mehrfamilien-Reihenhauser in einem Win-
kel von 45 ° zum Stral3enverlauf.

! Die Durchlassigkeit (Bauliickenanteil) berechnet sich aus dem Verhéltnis der Kantenldnge des unbebauten
Straflenrandes zur Gesamtlange der Strallenbegrenzung (2*Lange+2*Breite). }
Bei Durchléssigkeitswerten kleiner 20 % rechnet das Ausbreitungsmodell mit geschlossener Bebauung. Im-
_missionen bei einer Durchlassigkeit gréler 90 % werden mit dem Programm nicht mehr dargestellt.
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Abbildung 5-1: NordgaustraBe zwischen Isarstrae und Tunnel Stidost-Portal (A)
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Planausschnitt: Staatliches Bauamt Regensburg — Abschnittsaufteilung zum Lufthygienegutachten
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5.1.2 Nordgaustrafe zwischen Nordwest-Portal und Sallerner Regenbriicke (C)
Die Umgebung der Nordgaustrafie zwischen Nordwest-Portal und Sallerner Regenbriicke ist
bebaut. Zu beiden Seiten des Stralkenverlaufes befindet sich Wohnbebauung und gewerblich
genutzte Gebaude.

Abbildung 5-2: Nordgaustralle zwischen Nordwest-Portal und Sallerner Regenbriicke (C)
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5.1.3 Sallerner Regenbriicke (D)

Die Sallerner Regenbriicke Uberspannt das Regental im Bereich von Sportanlagen auf der Ost-
seite und einer Grunanlage auf der Westseite des Flusses Regen.

Abbildung 5-3: Sallerner Regenbriicke (D)
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5.1.4 Lappersdorfer StraRe zwischen Sallerner Regenbriicke bis A 93

Die Umgebung der Lappersdorfer Stralle zwischen Sallerner Regenbriicke und A 93 ist auf der
Sudseite bebaut. Auf der Nordseite der geplanten Stralle befinden sich landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen und die Abfahrt vom Lappersdorfer Kreisel.

Abbildung 5-4: Lappersdorfer Stralle zwischen Sallerner Regenbriicke bis A 93 (E)
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5.1.5 Regensburger StraBe zwischen Gotenstrale und Anschluss
Lappersdorfer Kreisel (F2)

Die Umgebung der Regehsburger Stralte zwischen Gotenstralle und Anschluss Lappersdorfer

Kreisel ist im Osten mit zwei bis dreigeschossigen Hausern bebaut. Auf der Westseite ist die

Bebauung aufgelockert.

Abbildung 5-5: Regensburger Stralle zwischen Gotenstrae und Anschluss Lappersdorfer
Kreisel (F2)
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5.1.6 Lappersdorfer Kreisel (G)

Auf der Westseite des Lappersdorfer Kreisels befinden sich sowohl aufgelockerte Wohn- als
auch Gewerbebebauung mit zwei bis drei Stockwerken. Die Bebauung auf der Ostseite des
Flusses Regen wird hier aufgrund des groen Abstandes zum Lappersdorfer Kreisel nicht ge-
sondert betrachtet. Auswirkungen auf die Lufthygiene durch verkehrsbedingte Schadstoffemis-
sionen sind hier nicht zu besorgen.

Abbildung 5-6: Lappersdorfer Kreisel (G)
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Fur die einzelnen Beurteilungsabschnitte ergeben sich insgesamt die folgenderi Daten fur die
Strallengeometrie: :

Tabelle 5-1: StraBengeometrie an den Beurteilungsorten

Abschnitt | Stralle StraBengeometrie
durchschnittli- Breite der- Durchlassigkeit Abstand Ge-
che Gebadude- | StraRenschlucht* [%] baude Strallen-
hohe [m] [m] rand [m]
A Nordgaustrale 13,4 42 L3970 17
C Nordgaustralte 95 43 22,8 15
D Sallerner Regenbrii- 9,5 - - 16
_ cke
E Lappersdorfer Stralle | 12,5 - - 18
F2 Lappersdorfer Stralle | 9,5 20 53.7 5
G Lappersdorfer Kreisel | 9,5 - - 12
* Die Berechnung von Immissionen mit der Prognosesoftware IMMISe™ftist nur fiir ein Hohen/Breitenverhlt-

nis (Geb&ude/Stralke) zwischen 1/3 und 2 empirisch abgesichert. Da jedoch bei der Begutachtung die Ande-
rung der Immissionen durch die vorgesehenen Mallnahmen und nicht der Absolutwert der Immissionen be-
trachtet wird, kann mit den durchgeflihrten Berechnungen eine Aussage zur geforderten Fragestellung getrof-
fen werden.

5.2  Eingangsdaten Verkehr

Die Planunterlagen wurden vom Tiefbauamt der Stadt Regensburg Ubermittelt. In der Stellung-
nahme des Ing.-Biros Prof. Kurzak ,Lappersdorfer Kreisel, Sallerner Regénercke, Nord-
gaustraf’e Verkehrsprognose und Grundlagen Verkehrslarmberechnung® - Stand vom
16.12.2019 — wird festgestellt, dass ,Wie unter Ziffer 1 abgeleitet, kann unter Beriicksichtigung
der einzuhaltenden Genauigkeit der Verkehrsdaten, im Ergebnis bestatigt werden, dass die
DTV-Jahresmittelwerte des Prognosejahrs 2020 in gleicher GréRenordnung auch fiir das Prog-
nosejahr 2035 dem weiteren Verfahren zu Grunde gelegt werden kénnen®. Fur die Berechnung
wurden somit die Verkehrsdaten aus dem aktualisierten Verkehrsgutachten (Anlage 2 — P1 mit
Sallerner Regenbriicke A93, Prognose 2030) verwendet. '
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Tabelle 5-2: Verkehrsdaten Prognose 2030
Abschnitt | Strafe DTV [Kfz/24h] SV-Anteil [%] Strallentyp
A Nordgaustraflte 33.000 7,1 Innerorts
Hauptverkehrsstralle
C Nordgaustrale 33.000 6,8 Innerorts
Hauptverkehrsstralle
D Sallerner Regenbriicke 25.700 6,6 Innerorts
_ Hauptverkehrsstralle
E Lappersdorfer Strale 19.400 54 Innerorts
, Hauptverkehrsstralle
F2 Lappersdorfer Strale 13.800 5,0 Innerorts
Hauptverkehrsstralle
G Lappersdorfer Kreisel 12.600 55 Innerorts
Hauptverkehrsstralle

Fur die Verteilung des Verkehrs wurde zur Berechnung der Immissionen der Verkehrszustand
im Beurteilungsgebiet mit der Tagesganglinie ,doublepeak” gewahlt, da neben einer Grundbe-
lastung zwischen 7:00 und 19:00 Uhr morgens und abends zur Zeit des Berufsverkehrs mit ver-
starktem Verkehrsaufkommen zu rechnen ist.

9.3 Eingangsdaten Meteorologie

Das Programm ,IMMISem/Iuft* verwendet auf Basis einer Jahresstatistik eine gemittelte Meteo-
rologie, die bezuglich der mittleren jahrlichen Windgeschwindigkeit als die wesentliche Einfluss-
gréfe auf die Immissionskonzentration an die lokalen Verhéaltnisse angepasst wurde.

Die Angabe der mittleren jahrlichen Windgeschwindigkeit bezieht sich auf eine Messhdhe von
10 m Uber Grund.

Auf der Homepage des Energie-Atlas Bayern [6] kann die malgebliche Windgeschwindigkeit in
10 m Uber Grund fir einen interessierenden Untersuchungsort entnommen werden. Flr den zu
beurteilenden Bereich in Regensburg sind entsprechend der Auswertung vom 27.01.2020
Werte von 2,7 — 3,1 m/s dargestellt. Im Bereich der Nordgaustrae wird ein Wert von 2,7 m/s
angegeben. Das Programm ,IMMISem/Iuft* verwendet zur Berechnung der Immissionen die
mittlere Windgeschwindigkeit 5 m Uber Dachhéhe der jeweiligen Straflenschlucht. Bei Umrech-
nung der mittleren Windgeschwindigkeit von 2,7 m/s auf diese Héhe ergeben sich Werte von
3,1 m/s. Der Wert von 2,7 m/s wird konservativ flir den gesamten Bereich verwendet.
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54 Eingangsdaten Vorbelastung Schadstoffe

Zur Bestimmung der Immissionsgesamtbelastung ist neben der Zusatzbelastung die Vorbelas-
tung zu berticksichtigen, die sich aus den Schadstoffemissionen anderer Quellen wie Kraftfahr-
zeugen in benachbarten Bereichen, Industrie, Gewerbe und Hausbrand ergibt.

Die nachfolgend genannten Vorbelastungswerte wurden uns mit Schreiben vom 10.11.2017
vom Bayerischen Landesamt flr Umwelt zur Verfligung gestellt.

o NO 9 pg/m?
o NO; 21 pg/m?d
o PMjio 18 pg/m?
° PMa,s 13 pg/m?
o Ozon 44 ug/m?®

Far die Planfalle 2035 wurde konservativ eine unveradnderte Vorbelastung an Luftschadstoffen
angenommen. Ein Riickgang der Schadstoffkonzentration durch neue gesetzliche Mallnahmen
zur Luftreinhaltung (heue 1. BImSchV, 39. BImSchV, aktualisiere TA Luft) und eine Verringerung
der Emissionen des motorisierten Verkehrs wurden nicht beriicksichtigt. In den Messwerten der
Lufthygienischen Jahresberichte des Bayerischen Landesamts fiir Umwelt ist im Allgemeinen ein
racklaufiger Trend der Immissionswerte festzustellen. '

6. Ergebnisse und Beurteilung

Zur Berechnung der durch den motorisierten Stralenverkehr verursachten Immissionen wur-
den als Verkehrs-Eingangsdaten die in Tabelle 5-2 dargestellten DTV-Werte mit entsprechen-
den SV-Anteilen herangezogen. Die Flottenzusammehsetzung wurde entsprechend dem
HBEFA 4.1 gewahlt, da diese einen realistischen Querschnitt tiber den aktuellen und den prog-
nostizierten Fahrzeugbestand liefert. Da in den zu beurteilenden Bereichen D, E und G auf-
grund des Breite/H6he-Verhéltnisses der Strallen der Anwendungsbereich des Prognosepro- |
gramms IMMISe™Ut 1herschritten wurde, wurden die Ergebnisse der I'mmissionsberechnunger'\ :
.zuséatzlich mit RLuS 2012 verifiziert.

6.1 Ergebnisse Prognosejahr 2035

In der nachfolgenden Tabelle sind die prognostizierten Emissionen des Kraftfahrzeugverkehrs
in den einzelnen untersuchten Streckenteilen in Gramm pro Meter und Tag dargestellt.
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Tabelle 6-1: Luftschadstoffemissionen Strakenverkehr Prognosejahr 2035

Abschnitt | Stralte NOx — Emissionen PM1o — Emissionen PM3,s — Emissionen
[g/(m*d)] [9/(m*d)] [g/(m*d)]
A Nordgaustrafie 18,0 4.0 0,8
B Nordgaustralte 17,8 4.0 0,8
C Nordgaustralle 16,7 3,9 0,7
D Sallerner Regenbriicke 10,8 ; 2.6 0,6
E Lappersdorfer Stralte ‘ 5,1 1,3 0,4
F1 : Lappersdorfer Stralte 3,1 08 0,3
F2 Lappersdorfer Stralte 4,5 1,2 0,3
G Lappersdorfer Kreisel 2,2 0,7 0,2

In Abschnitten ohne Randbebauung fihren Emissionen in der errechneten GréRenordnung zu
Immissionen, die bereits wenige Meter neben der StralRe im Jahresmittel deutlich unter einem
Mikrogramm pro Kubikmeter Luft (ug/m?®) liegen.

Damit liegt die Belastung durch Luftschadstoffe im Bereich des Abschnitts F1, auf den Sport-
platzen unterhalb der Sallerner Regenbriicke (Abschnitt D) und am Lappersdorfer Kreisel (Ab-
schnitt G) weiterhin nur in der Héhe der Vorbelastung. Die Spritzschutzwand bewirkt eine zu-
sétzliche Kanalisierung und Ableitung der Schadstoffe noch oben. Dies fuhrt zu einer weiteren
Absenkung der Zusatzbelastung in Bodennahe, die im vorliegenden Fall jedoch ohnehin schon
unterhalb der messtechnischen Nachweisgrenze liegt.

An der Wohnbebauung im Bereich der Einhausung (Abschnitt B) ist die Schadstoffbelastung
ebenfalls allein durch die Vorbelastung bestimmt, da verkehrsbedingte Emissionen an Luft-
schadstoffen durch die Einhausung abgeschirmt werden.

Fur die Gesamtbelastung an den Luftschadstoffen Partikel (PM1ound PM,s) und Stickstoffdi-
oxid (NO2) ergeben sich die in nachfolgender Tabelle dargestellten Werte:
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Tabelle 6-2: Gesamtbelastung an der Wohnbebauung fiir das Prognosejahr 2035
Ab- Strale NO: - Jahresmittel- PMio - Jahresmittelwert | PMzs - Jahresmittelwert
schnitt” wert Gesamtbelastung Gesamtbelastung
Gesamthelastung . [ng/m?] [Hg/m?]
: [ug/m?]
A Nordgaustralie 30,8 ' 21,9 13,7
Gor Nordgaustrale , 30,4 - o8 13,7
D Sallerner Regenbriicke™ 23,4 181 - 13,0
E Lappersdorfer Stralle 23,3 18,0 | 13,0
F2 Lappersdorfer Stralle 27,2 I 20,2 ' 13,5
G Lappersdorfer Kreisel 23,3 18,0 ‘ 13,0
L) Die Streckenabschnitte B (Einhausung) und F1 (A 93 bis Gotenstralte) werden in der Tabelle nicht betrach-

tet, da im Bereich der Einhausung keine Emissionen freigesetzt werden und im Bereich zwischen der Auto-
bahn A93 und der Gotenstralle unmittelbar keine Immissionsorte liegen (s. auch Kapitel 3).
a5 Bereiche seitlich der Rampen, nicht unterhalb der Briicke

Die in der Prognoserechnung fiir das Jahr 2035 ermittelten und in Tabelle 6-2 dargestellten Ge-
samtbelastungen an der Wohnbebauung liegen deutlich unter den in Tabelle 4-1 dargestellten
Immissionsgrenzwerten der 39. BImSchV. '

6.2 Beurteilung der MaBRnahme

Die Ergebnisse der durchgefiihrten aktualisierten Prognoserechnungen mit neuen Eingangsda-
ten zur Meteorologie sowie zur Hintergrundbelastung fur die zu betrachtenden Schadstoffe und
den aktualisierten Emissionsdaten des HBEFA 4.1 fuhren in Summe an den zu betrachtenden
Strallenabschnitten zu teilweise deutlich geringeren Immissionswerten.

Die geringeren Emissionen des motorisierten Strallenverkehres werden durch die anzuset-
zende hohere mittlere Windgeschwindigkeit starker verteilt. Die sich daraus ergebende gerin-
gere Immissionszusatzbelastung fihrt addiert mit einer geringeren Hintergrundbelastung zu
dem prognostizierten geringeren Immissionswerten im Rechengebiet.

Die relevanten Jahresmittelwerte der 39. BImSchV werden auf den betrachteten und durch den
Ausbau der Nordgaustralle und den Umbau des Lappersdorfer Kreisels mit Neubau der Saller-
ner Regenbriicke starker befahrenen Stral3enabschnitten weiterhin eingehalten.

Die Beurteilung unseres aktualisierten Gutachtens 10.01.2018 gilt somit weiterhin.

7 Zusammenfassung

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass nach Ausbau der Nordgaustrafte und den Um-
bau des Lappersdorfer Kreisels mit Neubau Sallerner Regenbriicke auch mit den aktualisierten
Eingangsdaten fur die Hintergrundbelastung, die mittlere Windstérke und die Emissionen des
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motorisierten Verkehrs eine Uberschreitung von Immissionsgrenzwerten der 39. BImSchV fur
die Luftschadstoffe Stickstoffdioxid und Partikel (PM1o und PMzs) nicht zu besorgen ist.

Die im Luftreinhalteplan der Stadt Regensburg vorgesehene Planung ist aus Sicht der Lufthygi-
ene bei den prognostizierten Verkehrsentlastungen als sinnvolle Manahme zu beurteilen.

Abteilung Umwelt Service
Genehmigungsmanagement Die Sachversténdigen

s

Stephan Plend| . Andreas Rusp
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Prognosejahr 2035

Name Tempo- DTV SLKW % |Spuren EM PM10 |EM PM25 | EM NOX
limit Kfz/24h g/ (m*d) |g/(m*d) |g/(m*d)
Nordgau A 50 36.840 Tyl 4,0 0,8 18,0
Nordgau B 50 35.600 6,8 4,0 0,8 17,8
Nordgau C 50 35.600 6,8 3,9 0,7‘ 16,7
Sallener Briicke D 50 24.700 6,6 2,6 0,6 10,8
Lappersdorfer E 50 18.600. 5,4 1,3 0,4 L |
Lappersdorfer F1 50 18,900 5,6 0,8 0,3 CY ]
Lappersdorfer F2 50 12.800 5,0 1,2 0,3 4,5
Lapper Kreisel G 50 16.625 5,5 0,7 0,2 2,2
Name GNO2 M GPM10 M |GPM25 M |VNO2_M VEM10 M | VEM25 M
pg/m? pg/m? pg/m? ng/m? ng/m? pg/m?

Nordgau A 30,8 21,9 13,7 21,0 18,0 13,0
Nordgau C 30,4 21,8 13,7 21,0 18,0 13,0
Sallener Briicke D 23,4 18,1 13,0 21,0 18,0 13,0
Lappersdorfer E 23:3 18,0 13,0 21,0 18,0 13,0
Lappersdorfer F1 23,13 18,0 13,0 21,0 18,0 13,0
Lappersdorfer F2 27,2 20,2 13,5 21,0 18,0 13,0
Lapper Kreisgl G 23,3 18,0 13,0 21,0 18,0 13,0

EM Emissionen

G Gesamtbelastung

v Vorbelastung








