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Variante 3 (Fiktivtrasse 1)
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Allgemeine Beschreibung der Variante

Beseitigung des schienengleichen Bahniiberganges mit Kreuzung der Bahnlinie auf Hohe
der Stadthalle und Rickschwenkung zur Austral3e (Fiktivtrasse 1, Ziffer 4. 3.1.2 der
Unterlage 1)

Die Trassenfuhrung beginnt in der Georgenstral3e, fuhrt Gber eine Anzahl von Gebauden
mit Ruckschwenkung zur AustraRe. Anschlie3end unterfuhrt die Trasse die Bahnlinie und
den Turnhallenweg auf Hohe der Stadthalle und schlie3t in etwa auf Hohe der KreisstralRe
SAD 54 an die bestehende Staatsstral3e 2040 an.

Verkehrliche Beschreibung

Der Durchgangsverkehr kann Uber die neue Trasse abgewickelt werden.

Allerdings ergeben sich fur die mengenmafig dominanten Ziel- und Quellverkehre und
innerdrtlichen (Binnen-) Verkehre Umwege, da fur die Austral3e, den Ramgraben und den
Gartenhauslweg, FolgemalRnahmen zur Anbindung erforderlich werden. Fir den
nichtmotorisierten Verkehr ist eine Ersatzlésung erforderlich, die ebenso barrierefrei
nutzbar sein muss.

Technische Beschreibung

Unter Verwendung der einschlagigen trassierungstechnischen Mindestparameter
(Kurvenmindestradien R = 80 m, erforderlich, um die uneingeschrankte Befahrbarkeit
(Leistungsfahigkeit und Sicherheit) zu gewahrleisten) betrdgt die Baulange bis zur
Wiedereinflhrung in den Straenzug der St 2040 ca. 630 m.

Die angestrebte Einbeziehung der Austral3e ist dabei unter Verwendung der einschléagigen
Kurvenmindestradien lagemafig nicht moglich. Ungeachtet diesen Sachverhaltes wéare
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aufgrund der notwendigen Gradientenlage eine hdhenméaRige Einbeziehung der Austral3e
dariber hinaus ebenfalls nicht méglich.

ErsatzmalRlnahmen

Die aus verkehrstechnischer Sicht notwendigen FolgemalRnahmen zur Anbindung

der Austral3e, des Ramgrabens und des Gartenhauslweges erfordern weitere Ein-

griffe in Privateigentum. Weiterhin ergeben sich notwendige Anpassungen im
nachgeordneten Wegenetz auf einer L&nge von tber 500 m.

Eingriffe ins Privateigentum, Flachenverbrauch, Eingriffe in Natur u Landschaft
usw.

Auswirkungen auf das bebaute Umfeld und das nachgeordnete StraRennetz:

Die Trassenfiihrung flhrt zwangslaufig unmittelbar tber

e Heizungs- und Installationsbetrieb mit Wohnnutzung im OG, Bau-km 0 + 020,
einschlie3lich Nebengebaude

e Stehcafe und Wohnnutzung im OG, Bau-km 0 + 020, einschlief3lich Nebengebaude

o Gewerbebetrieb, Bau-km 0 + 100 bis Bau-km 0 + 150 (ein Betrieb, der in der
Offentlichkeit als ,Vorzeigebetrieb* innerhalb der Stadt Nabburg wahrgenommen wird)

e den Parkplatz eines anstelle eines vormaligen Baustoffhandels errichteten
Supermarktes (sudlich des Ramgrabens- Bau-km 0 + 180 (der Parkplatz wirde vom
Geschéft durch die stark belastete neue St 2040 getrennt)

e die Wohnbebauung im Bereich nérdlich der Stadthalle (Bau-km O + 380 bis Bau-km 0
+ 440)
den zur Stadthalle gehdrenden Parkplatz

e den ndrdlich des Turnhallenweges gelegenen Stadl (Bau-km O + 460 links)

Insoweit waren insgesamt 5 Wohngebaude, 2 Wohn- und Geschaftshduser (mit
Nebengelassen), 1 mehrgeschossiges Gewerbeobjekt und 1 Stadl abzulésen und zu
beseitigen.

Neben der kostenerheblichen Ab- bzw. Umsiedelung der eingerichteten Betriebe, der
Ablosung der Gebaude wéaren auch die zum Supermarkt und zur Stadthalle gehérenden
Parkplatze zu ersetzen. Hierfir adaquaten Ersatz bereitzustellen gestaltet sich auf Grund
der innerdrtlichen Situation als eher schwierig.

Im Fall des Supermarktes kann von einer notwendigen Betriebsverlagerung ausgegangen
werden.

Zu beachten ist, dass der Existenzverlust einer gréBeren Anzahl von Betrieben zu einem
Offentlichen Belang erstarkt, da der Eingriff die wirtschaftliche und stadtebauliche Struktur
Nabburgs nachhaltig verandert. Zweifelsohne ware vorliegend eine stadtebauliche
Neuordnung des betroffenen Stadtteils veranlasst.

Vorteile:
- Entfall des héhengleichen Bahniibergangs
- Verbesserung des Verkehrsablaufs

Nachteile:

- Riucklaufige Verkehrsbeziehungen

- Ersatzlosung fur den barrierefreien nichtmotorisierten Verkehr erforderlich
- Neubau einer Naabbriicke

- Ersatz fur Parkplatz vor der Nordgauhalle und weiterer Parkplatzflachen



- Aufwendige MalRBhahmen zur Anbindung der Austral3e, des Ramgrabens und des
Gartenhduslweges

- Eingriffe ins Privateigentum

- Existenzverlust von einer groReren Anzahl von Betrieben

- Gebaudeablosungen von Wohn- und Geschéftshausern bzw. Nebengebauden

- Umsiedlung von Betrieben

- Neuordnung der stadtbaulichen Struktur

Eine entsprechende Vereinbarung zwischen dem Staatl. Bauamt und der DB Netz
AG ware wohl erforderlich.

Es erfolgte eine Prifung im Rahmen des Abschlusses der EKRG-Kreuzungs-
Vereinbarung.





