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Verkehrsuntersuchung A 93
AS Regensburg-Nord mit Sallerner Regenbriicke

Verkehrsprognose 2025 und 2030

Die Verkehrsuntersuchungen AS Regensburg-Nord mit Sallerner Regenbriicke vom
20. Oktober 2006 und vom 22. Januar 2008 basieren auf den Verkehrsprognosen
der ,Verkehrsuntersuchung Kfz-Verkehr im Raum Regensburg® vom 20. Februar
2005. Bis zum Prognosehorizont 2020 wurde im Verkehrsmodell ein Anstieg der Kfz-
Fahrten im Raum Regensburg von 732.000 auf 810.000 Kfz-Fahrten/Tag ermittelt.
Das ist im Mittel nur eine Zunahme um 11 %. Da jedoch im Stadtgebiet der Kfz-Bin-
nenverkehr stagniert, ergeben sich im Stadt-Umland-Verkehr und im Fernverkehr
stérkere Zuwéchse. So steigt die werktagliche Belastung der A 93 nérdlich der AS Re-
gensburg-Nord um +21 % von 56.000 auf 67.000 Kfz/Tag an. Die DTV-Belastung
2010 (= Jahresmittelwert) betrug 50.831 Kfz/Tag, davon 5.396 Kfz Schwerverkehr.

Die Wirtschafts- und Finanzkrise seit 2008 konnte in den Prognosen nicht in ihrem
realen Ausmald Bertcksichtigung finden. An vielen Stellen trat im Jahr 2009 eine
Stagnation oder ein Rickgang der Verkehrsbelastungen ein. Fir die Verkehrspro-
gnose im Raum Regensburg wird angenommen, daf} sich die Strukturen der Wirt-
schaft im Prognosezeitraum 2020 — 2025 nicht grundséatzlich andern und sich die
Konjunktur innerhalb von 5 Jahren erholt und somit den urspriinglichen Wachstums-
kurs fortsetzt. Das bedeutet, daR die Belastungswerte, die fir das Jahr 2020 progno-
stiziert sind, nun im Jahr 2025 erreicht werden. Da ab 2025 die Gesamtmobilitat der
Bevdlkerung aufgrund der Veranderung der Altersstruktur bis 2030 leicht zurlickge-
hen wird, werden sich im Zeitraum 2025 — 2030 die Mobilitdtszunahme aufgrund des




angestrebten Wirtschaftswachstums und die Mobilitétsabnahme aufgrund der Veran-
derung der Alterstruktur gegeneinander aufheben, so daR die fur 2020 ermittelten
Prognosebelastungen im Bereich Regensburg Nord auch noch 2030 giltig sein wer-
den unter der Voraussetzung, daf bis 2030 im Norden von Regensburg noch keine
zuséatzliche Entlastungsstrale, z.B. Umfahrung Zeitlarn mit Anschluf® an die Ostum-
fahrung Regensburg zur Verfligung steht.

Da auf der A 93 in Regensburg Nord der Pfaffensteiner Tunnel seit Jahren einen Eng-
pal darstellt und deshalb die Verkehrszunahme stark begrenzt (Zunahme von 64.182
Kfz/Tag im DTV 2008 auf jetzt 65.689 Kfz/Tag im DTV 2012), ist der prognostizierte
Zuwachs auf der A 93 nérdlich Regensburg direkt mit dem Ausbau der AS Regens-
burg-Nord und dem Bau der Sallerner Regenbriicke verknUipft.
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